A52-Ausbau: Zwei neue Briicken und ein Radweg

Jahrelange
Bauarbeiten bereiten
den sechsstreifigen
Ausbau der A52 vor.
Das erwartet Anrainer

und Pendler, Was
macht der Widerstand
von einst?

Mirco Stodollick

Essen. Er ist im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 als neues Vorha-
ben mit vordringlichem Bedarf
zur Beseitigung eines Engpasses
eingestuft: der sechsstreifige Aus-
bau der A52 zwischen dem Kreuz
Breitscheid und Essen-Kettwig.
Viel Zeit bleibt da nicht mehr fiir
die Planer der Autobahn GmbH.
Und diese kiindigen auch an, als-
bald mit detaillierten Planungen
an die Offentlichkeit zu gehen.
Klar ist jetzt, wie Abriss und Neu-
bau der riesenhaften Ruhrtalbrii-
cke zwischen Miilheim und Essen
vonstatten gehen sollen.

Neue Details zur Planung, die
im Jahr 2019 eine erste Biirgerbe-
teiligung erfahren hatte, verriet im
Gesprich mit dieser Redaktion
nun Tobias Fischer, Geschiiftsbe-
reichsleiter fiir Bau und Erhaltung
bei der Autobahn GmbH Rhein-
land. Neu ist nicht nur, dass die
Autobahn-Planer nun doch noch
einen Radweg liber die 1830 Me-
ter lange, das Ruhrtal iiberspan-
nende Briicke in ihre Entwiirfe
einbinden sollen.

Fest steht nun auch, wie die Au-
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Die Miilheimer Ruhrtalbriicke de

ge sind gezdhlt, sie ist dem Abriss geweiht.

tobahn GmbH den Ausbau des
gut 8,9 Kilometer langen Auto-
bahnabschnitts angehen will; die
Vorplanung ist seit April abge-
schlossen. Sie will im Jahr 2030
zunachst mit dem Neubau einer
Ruhrtalbriicke starten, die Finan-
zierung sei iiber das Sonderver-
mogen des Bundes abgesichert, so
Fischer. Das alte Bauwerk, die
langste deutsche StraRenbriicke
aus Stahl, soll dabei zunéchst ste-
hen bleiben, damit der Verkehr
aufrecht erhalten werden kann.
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Der Neubau ist siidlich davon ge-
plant. Die Stahlverbundbriicke
soll spéter die drei Fahrspuren
Richtung Essen tragen.

Steht diese nach einer kalkulier-
ten Bauzeit von drei bis dreiein-
halb Jahren, soll dariiber zunichst
der komplette A52-Verkehr abge-
wickelt werden - und das fiir wei-
tere bis zu dreieinhalb Jahre. In
dieser Zeit ndmlich wird die 1966
eingeweihte Ruhrtalbriicke, die
einst 100 Millionen D-Mark und
drei Menschenleben kostete, nie-
dergelegt. Das aber nicht, wie
einst durchaus mal angedacht, mit
viel Sprengstoff und einem
groflem Rumms. Die Briicke soll
nicht, wie etwa die Sinntalbriicke
an der A7 oder die Rahmedetal-
briicke an der A45, im Ganzen
und mit viel Krach, Staub und Ur-
gewalt ins Tal stlirzen.

Erfahrungen mir Rahmedetalbriicke:
Auf der A52 wird nicht gesprengt

Bei der Sprengung der Rahmede-
talbriicke im Mai 2023 habe man
gesehen, was durch den Absturz
groRer Bauteile alles zerstort wer-
de, so Fischer. Im Ruhrtal mit den

r Autobahn A52 ist mit 1830 Metern die lingste deutsche StraBenbriicke aus Stahl in Deutschland. lhre Ta-

Liegenschaften der dortigen An-
wohner sowie den schiitzenswer-
ten Deichen und Ruhrauen sei
dies unbedingt zu vermeiden.
Man wolle die Briicke deshalb
insbesondere schonend und
scheibchenweise abreillen, heif3t:
Stiick fiir Stiick sollen die Beton-
platte und der Stahliiberbau abge-
tragen werden. Auch die hohen
Briickenpfleiler sollen iiberwie-
gend scheibchenweise abgetrennt
und mit schwerem Gerét gehoben
und abtransportiert werden. Dort,
wo Erschiitterungen durch herab-
stiirzende Bauteile keine groflen
Schiden befiirchten lassen, soll
aber auch Sprengstoff zum Ein-
satz kommen.

Das sei auch Ergebnis der Gut-
achten, die nun nahezu komplett
seien, so Fischer. Mit den Bau-
werksentwiirfen und Informatio-
nen zum Briickenabriss will die
Autobahn GmbH nach einer ers-
ten Biirgerbeteiligung vor sechs
Jahren im April, Mai 2026 erneut
in die offentliche Diskussion ge-
hen. In rund eineinhalb Jahren, so
kiindigt es der Bereichsleiter an,
wolle sein Haus alle Unterlagen
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fiir das noch ausstehende Plan-
feststellungsverfahren bei der Be-
zirksregierung als Genehmigungs-
behorde einreichen.

Dann wire auch der Zeitpunkt,
dass Biirgerinnen und Biirger,
aber auch Umweltverbinde oder
andere Triger 6ffentlicher Belan-
ge ihre Anregungen und Kritik
zum Ausbauprojekt noch einmal
platzieren konnen. 2019 hatte
sich erster Widerstand formiert.
Fischer resiimiert aktuell aber ei-
ne unaufgeregte Kommunikation
insbesondere mit den Menschen,
die unter oder nahe der Briicke
Eigentum haben. Man habe kon-
tinuierlich in Kontakt gestanden,
so Fischer, der bis dato keinen
Fundamentalwiderstand sieht. Al-
les sei ,losbar”, wenn man im Dia-
log bleibe. Der laufe dezeit ,,su-
per”.

Wenn die zwei neuen Briicken
in mehr als einem Jahrzehnt ste-
hen werden, soll noch der sechs-
streifige Ausbau der Autobahn
Richtung Kreuz Breitscheid und
Richtung Essen-Kettwig folgen.
Ein Umbau der Knotenpunkte
selbst ist aber nicht geplant.



