Das Fahrrad holt auf, das Auto bleibt die Nummer eins

Die Stadt wollte wissen,
welches Verkehrsmittel
die Biirgerinnen und
Biirger bevorzugen. Im
Vergleich zur Umfrage
aus 2019 gibt es
Verschiebungen.
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Essen. Das Auto bleibt fiir die Es-
senerinnen und Essener das Ver-
kehrsmittel Nummer eins. Das
Fahrrad hat aber aufgeholt, wih-
rend Busse und Bahnen seltener
genutzt werden. Dies sind die
wichtigsten Erkenntnisse der
jlingsten Umfrage der Stadt Essen
zum Mobilitdtsverhalten ihrer
Biirgerinnen und Biirger.

54.000 Essener und Essenerin-
nen waren im vergangenen Jahr
von der Stadt angeschrieben wor-
den, um wieder einmal herauszu-
finden, wie sich das Verkehrsauf-
kommen in der Stadt verteilt.
4089 Haushalte mit 8287 beteilig-
ten sich an der Erhebung. Deren
Ergebnisse seien damit repréasen-
tativ, wie die Stadtverwaltung jetzt
miteilte.

Die letzte Mobilitdtsumfrage da-
tiert aus 2019. Im Vergleich dazu
haben sich Verschiebungen erge-
ben. So wird das Auto nur noch
fiir 52 Prozent aller Wege genutzt;
2019 galt dies noch fiir 54 Pro-
zent. Der Anteil des Fahrradver-

kehrs ist dagegen gestiegen, von
sieben auf zehn Prozent. Der Bau
neuer Radwege und Investitionen
in die Fahrradinfrastruktur diirf-
ten sich darin widerspiegeln.

Zugenommen hat auch der An-
teil der Wege, die von den Essene-
rinnen und Essenern zu Ful} zu-
riickgelegt werden. Dieser ist im
Vergleich zur Umfrage aus dem
Jahr 2019 um zwei Prozentpunk-
te gestiegen, von 19 auf 21 Pro-
zent. Dagegen ist der OPNV-An-
teil zuriickgegangen von 19 auf 17
Prozent.

Essens Verkehrsdezernentin Si-
mone Raskob verweist auf einen
bundesweiten Trend im offentli-

chen Personen-Nahverkehr, aus-
gelost durch die Corona-Pande-
mie. Durch damit verbundene
Einschrdnkungen war das Fahr-
gastaufkommen zuriickgegangen.
Auch nachdem diese wieder auf-
gehoben wurden, fiirchteten viele
Menschen, sie konnten sich anste-
cken, wenn sie mit vielen anderen
mit Bus oder Bahn fahren.

Das Vor-Corona-Niveau habe
der OPNV nicht wieder erreicht.

Raskob rdumt allerdings auch ein,
dass fiir den Riickgang auch die
vielen Baustellen eine Rolle spie-
len diirften. Die Dezernentin setzt
hier auf die Erdffnung der City-
Bahn. Durch die neue, oberirdi-
sche Strallenbahnlinie von Hut-
trop kommend {iiber den Haupt-
bahnhof bis nach Bergeborbeck
wird sich der OPNV-Anteil am
Verkehrsaufkommen nach Be-
rechnung von Experten um zwei
Prozentpunkte erhdhen.
Insgesamt sieht Simone Raskob
in den Ergebnissen der Befragung

eine positive Entwicklung: ,Der
Umweltverbund sei besser gewor-
den“, sagt Raskob. Machen
OPNV, Radverkehr und FuRwege
doch inzwischen einen Anteil von
48 Prozent aus.

Dass das Auto bei der Wahl der
Verkehrsmittel immer noch klar
vor den Verkehrstriagern im Um-
weltverbund liegt, spiegelt sich
auch in der Zulassungs-Statistik
wider. Im November waren in Es-
sen 375.405 Kraftfahrzeuge zuge-
lassen. 77 Prozent der Haushalte
besitzen mindestens ein Auto. Ge-

Der Anteil des Fahrradverkehrs
am Verkehrsaufkommen ist in
Essen gestiegen, das Auto
bleibt aber mit Abstand das
bevorzugte Verkehrsmittel.
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nutzt wird es liberwiegend auch
fiir kiirzere Strecken. Bei Entfer-
nungen zwischen zwei und fiinf
Kilometern liegt der Anteil von
Pkw, Motorrad oder Motorroller
bei 55 Prozent

Nur eine Orientierung

Erklirtes Ziel der Stadt ist es, dass
sich das Verkehrsaufkommen bis
zum Jahr 2035 gleichmélig zu je-
weils 25 Prozent auf die vier Ver-
kehrstréiger Auto, Fahrrad, OPNV
und Fulgénger verteilt. Dies hat
der Rat beschlossen. Die neue
Mehrheit im Stadtrat aus CDU
und SPD versteht den sogenann-
ten Modal Split laut Koalitions-
vertrag nur noch als ,,Orientie-
rung®. Die Mobilitdtsbediirfnisse
der Essenerinnen und Essener
diirfe das selbst gesetzte Ziel des
Modal Split nicht behindern,
heil3t es wortlich in dem Papier.
Die bisherigen Ziele wollen CDU
und SPD einem ,,Realitdatscheck
unterziehen. Was dies im Ergeb-
nis fiir das Mobilitédtsverhalten der
Biirgerinnen und Biirger bedeutet,
wird die néchste Befragung zei-
gen.



