Debatte um Fiihrerschein fiir E-Scooter

Fast 12.000 Unfille mit E-Scootern gab es 2024. Unfallforscher fordern hohere Altersgrenze

Tobias Kaluza und Ahmad Shihabi

An Rhein und Ruhr. E-Scooter spal-
ten die Gemiiter. Angesichts von
bundesweit fast 12.000 Unfillen im
vergangenen Jahr mehren sich die
Forderungen nach einer verpflich-
tenden Fahrausbildung oder gleich
nach einem Fiihrerschein. Befeuert
wird diese Debatte durch eine aktu-
elle Studie der Bjorn-Steiger-Stif-
tung, wonach 45,3 Prozent der Un-
fille Alleinunfille waren.

Allein im Kreis Wesel hat die
Kreispolizei 109 Unfélle unter Be-
teiligung von Elektrokleinstfahr-
zeugen, darunter E-Scooter, regist-
riert. Im Vergleich zum gesamten
Vorjahr (94 Unfille) sind die Zahlen
deutlich gestiegen.

Bei keinem anderen Verkehrsmit-
tel sei die Alleinunfallquote so hoch
wie bei E-Scootern, sagte Unfallfor-
scher Siegfried Brockmann von der
Bjorn-Steiger-Stiftung der Deut-
schen Presseagentur. Das liege vor
allem an der geringen Stabilitét der

Fahrzeuge und den kleinen Rédern.
Er forderte groflere Réder mit min-
destens zehn Zoll im Durchmesser
statt der {iblichen acht.

Bisher ist Scooterfahren ab 14
Jahren ohne Nachweis von Kennt-
nissen von Verkehrsregeln erlaubt,
wie Brockmann kritisierte. Es miis-
se mindestens eine Mofa-Priifbe-
scheinigung oder ein Mopedfiihrer-
schein verlangt werden. Damit er-
hohe sich die Altersgrenze automa-
tisch auf 15 Jahre.

Der Forderung nach verpflichten-
den Ausbildungen fiir E-Scooter wi-
derspricht der ADACVerkehrsex-
perte Roman Suthold. ,,Man konn-
te die Betreiber anhalten, im Rah-
men der Registrierung digitale
Schulungen anzubieten, die vor der
ersten Nutzung iiber das Fahren mit
E-Scootern aufkldren®, sagte er der
NRZ. 80 Prozent der Unfille seien
zudem von den Fahrern selbst ver-
ursacht. ,Meist passieren siec abends
nach dem Feiern und héufig sind da-
bei Alkohol oder Drogen im Spiel.

Man konnte die Betreiber
anhalten, im Rahmen der
Registrierung digitale
Schulungen anzubieten,
die vor der ersten
Nutzung tber das Fahren
mit E-Scootern aufklaren.
Roman Suthold, ADAC-Verkehrsexperte

Das zeigt sich darin, dass zwei Drit-
tel der Unfélle mit Leihfahrzeugen
passieren”, so Suthold. Ein klassi-
sches Unfallszenario sei ein betrun-
kener Fahrer, der gegen einen Bord-
stein fahrt und iiber den Lenker
fallt.

Auch der Vorsitzende des Bun-
desverbands Elektrokleinstfahrzeu-
ge, Lars Zemke, spricht sich gegen
verpflichtende Schulungen aus, da
dies unverhéltnisméRig sei. Ange-

sichts der grofen Zahl der bundes-
weit zugelassenen privaten E-Scoo-
ter sei die Debatte ungerecht den
Besitzern gegeniiber. Laut dem Ge-
samtverband der Versicherer (GdV)
waren zu Jahresbeginn 990.000 E-
Scooter zugelassen, 30 Prozent
mehr als im Vorjahr. Die Zahl der
Leihfahrzeuge (210.000) sei jedoch
nur um 8 Prozent gewachsen. Zem-
ke betont, dass gerade private Nut-
zer sorgsamer mit ihrem Fahrzeug
umgehen als Nutzer von Leihrol-
lern
Auch Anbieter von Leihfahrzeu-
gen wie ,Voi“ und ,,Dott“ sind gegen
verpflichtende Schulungen. Diese
wiirden die Verkehrswende aus-
bremsen, so ein ,Voi“-Sprecher.
+Wichtiger als neue Hiirden sind
Aufkldrung und Bewusstseinsbil-
dung.“ Deshalb setze man auf Sensi-
bilisierung, etwa mit der eigenen
Online-Fahrschule ,RideSafe Aca-
demy* und Kampagnen beispiels-
weise mit der Verkehrswacht.
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