Kritik an Planen fiir Radweg-Ausbau in Katernberg

Die Stadt Essen plant die Verlangerung einer Fahrradachse im Stadtteil Katernberg.
Der Bezirksbiirgermeister sagt, hier wiirden Steuergelder verschwendet.

Dieter Frey

Katernberg. Die Stadt Essen will im
Rahmen des Sofortprogramms
»Saubere Luft” vorangehen und
fiir die Einrichtung von drei Fahr-
radachsen als Stadtteilverbindun-
gen Fordermittel erhalten. Die
Achse C von Steele tiber Kray und
Zollverein nach Katernberg soll
nun optimiert und um 1,2 Kilome-
ter verlangert werden. Sie stelle ei-
nen wichtigen Teil des Hauptrou-
tennetzes dar, das laut Zahlungen
sehr gut frequentiert wird. Diese
Verdnderungen sollen den Radver-
kehr in Essen attraktiver machen.

Aus einem Patchwork von ver-
schiedenen Fahrradstrafenab-
schnitten soll in Katernberg eine
durchgehende 2,4 Kilometer lange
Strecke entstehen, auf der Radfah-
rer absoluten Vorrang haben. 1,2
Kilometer sind bereits als Fahrrad-
strafle ausgewiesen. Die neuen
Pline der Biiros ,Via“ und ,Isaplan
Ingenieur GmbH" finden bei fast
allen Bezirkspolitikern aber keine
Zustimmung. Die Planungen sehen
vor, dass die Route hauptsichlich
durch Wohngebiet und bereits ver-
kehrsberuhigte Strafien fithrt. Hier
hat man bei Zahlungen vergleichs-
weise geringe Kfz-Belastungen
festgestellt.

Bezirksbiirgermeister Wilhelm
Bock sagte dieser Redaktion, dass
hier Steuergelder verschwendet
wiirden. ,Die Verwaltung beurteilt
selbst, dass der Kfz-Verkehr im
Plangebiet nahezu keine Rolle
spielt. Alle Strafien sind bereits
verkehrsberuhigt und mit Tempo
30 ausgewiesen. Also ideal fir
Radfahrer.” Und Bezirksvertreter
Rudolf Vitzthum (CDU) betont,
dass insgesamt 109 Parkplitze
wegfallen sollen. In der Strafle
Bolsterbaum, so bemingeln die
beiden Bezirkspolitiker, solle ein
von der Bezirksvertretung veran-
lasster und bezahlter Gehsteig ver-
breitert werden, um Fahrzeugen
das Uberholen von Radfahrern un-
moglich zu machen.

,Das ist wie ein Witz“ erklart
Rudolf Bock, ,,denn dort fahren ei-
gentlich gar keine Autos.“ Befiir-
wortet wird der Plan der Verwal-
tung nur von den Griinen. Bezirks-
vertreterin Tanja Touré begriifit
den Liickenschluss des Hauptrou-
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Plane fiir den Radverkehrim Essner Norden: Das Foto zeigt die TheobaldstraBe, die bereits FahrradstraBe ist und nach Meinung der bei-

den Politiker Rudolf Vitzlhum (CDU-Fraktionsvorsitzender in der BV6, links) und Bezirksbiirgermeister Wilhelm Bock genug Platz fiir die
Radfahrer bietet. Trotzdem sollen hier aber noch Parkbuchten wegfallen um Biirgersteige zu verbreitern und die FahrradstraBe auf die Re-

gelbreite zu bringen.

tennetzes. Nichtmotorisierter Ver-
kehr werde sichtbarer und am
Heinrich-Lersch-Platz lose die
neue Planung die momentan eher
problematische Situation.

Mehrere RadstraBBen geplant

Die Planung sieht vor, alle ruhigen
ErschlieBungsstraffen im Verlauf
der Radroute als bevorrechtigte
Fahrradstrafien einzurichten. Fiir
die Auswahl der Streckenfiihrung
solle eine moglichst kurze und di-
rekte Route gewihlt werden, die
zudem auch verkehrssicher sein
soll. Aus diesem Grund seien be-
sonders Strafien geeignet, in de-
nen bereits heute schon eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf
Tempo 30 vorliege.

Durch geringere Kfz-Starken, ei-
ne héhere Verkehrssicherheit und
geringere Luftschadstoff- und
Larmbelastungen stelle sie sehr at-
traktive Verbindungen dar. Zudem
konne durch weniger Lichtsignal-
anlagen eine hohere Reisege-

schwindigkeit erreicht werden, so
beschreibt es die Verwaltungsvor-
lage.

Der geplante Streckenverlauf
durch den Ort sieht nun so aus: Er
beginnt im Stiden in der Theobald-
strafie, verlauft weiter tiber den
Heinrich-Lersch-Platz. Die Hein-
rich-Lersch-Strafle zweigt ab in
den Distelbeckhof, kreuzt zuerst
die Viktoriastrafie, dann die Zoll-
vereinstrafie und endet im Bolster-
baum vor der Bahnlinie, wo ein ge-
meinsamer Geh-/Radweg beginnt.
Vom Distelbeckhof gibt es einen
Abzweig der Route Giber die Hani-
elstraffie bis zur Katernberger
Strafle.

In diesen Strafien, die in vier
Planungsabschnitte aufgeteilt wur-
den, wiirde es erhebliche Eingriffe
geben. Dies betrdfe zum einen die
Straflenfiihrung, aber auch die
Stellplatze fiir den ruhenden Ver-
kehr, die sich erheblich verringern,
nach Meinung der Verwaltung
aber durch private Stellplatze auf

vielen Grundstiicken abgefedert
wiirden. Auch die Richtigkeit die-
ser Aussage bezweifeln die Be-
zirkspolitiker.

Mehr Platz fiir Rad und FuBgéanger
Nach den bisherigen Planungen
soll vor allem im Bolsterbaum und
im Distelbeckhof das Senkrecht-
parken nicht mehr moglich sein. In
allen Straflen wird der ruhende
Verkehr in Langs-Parkbuchten ste-
hen. Dadurch werde Platz geschaf-
fen, um die Regelbreiten fiir Fahr-
radstrafien zu erreichen und die
Gehwege breiter gestalten zu kon-
nen. Insgesamt konnen durch die
Umverteilung der tiberschiissigen
Flachen des ruhenden Verkehrs
und der Fahrbahn ca. 970 m? ent-
siegelt und begriint werden.

Es entstehen 48 neue Baum-
standorte. Baumfillungen seien
nicht vorgesehen, vielmehr werde
man, wenn moglich, vorhandene
Baumbeete vergrofiern. Um die Si-
cherheit zu erh6hen, sind Engstel-
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len mit Ausweichbuchten und
Fahrbahnverschwenkungen vorge-
sehen, auflerdem sollen die soge-
nannten Knotenpunkte optimiert
werden, so die Sicht der Verwal-
tung.

,Noch sind wir in einer Pla-
nungsphase und es soll ja auch
noch eine Projektgruppe u.a. mit
Vertretern aus der BV 6 gebildet
werden”, ist Wilhelm Bock froh,
dass die vorgelegten Planungen
nicht in Stein gemeifielt sind. Es
gebe reichlich Redebedarf, so Ru-
dolf Vitzthum, und es miisse die
Frage erlaubt sein, ob das Geld
nicht fiir andere Maf3nahmen bes-
ser angelegt werden konne. Die
Griinen weisen indes darauf hin,
dass man in Aussicht stehende
Fordergelder nicht verfallen lassen
solle. Eine Entscheidung tiber die-
ses Projekt wird noch einige Zeit
auf sich warten lassen. Der Aus-
schuss fir Verkehr und Mobilitat
nimmt am Donnerstag, 29. Januar,
zunichst Kenntnis.



