Mehr junge Leute verungliicken mit Pedelecs

Die Zahlen in NRW steigen rasant - wer tragt die Verantwortung, und konnte

spezielles Training Abhilfe schaffen? Auch die Lage bei den E-Scootern bereitet Sorgen.
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An Rhein und Ruhr. Als Landesin-
nenminister Herbert Reul am Mitt-
woch in Diisseldorf die Verkehrs-
unfallbilanz 2025 vorstellt, riickt
auch der Radverkehr in den Fokus.
Mehr als 100 Menschen sind in
NRW im vergangenen Jahr bei ei-
nem Radunfall ums Leben gekom-
men. Das ist der hochste Wert seit
zehn Jahren. In 34 Prozent aller
Unfille mit Personenschaden sind
Fahrrader oder Pedelecs invol-
viert, es geht also um mehr als je-
den dritten Unfall.

Besonders auffillig ist der Zu-
wachs bei jungen Verkehrsteilneh-
mern. Die starksten prozentualen
Anstiege verzeichnet die Statistik
bei den unter 14-Jahrigen sowie
bei den 15- bis 17-Jéhrigen. Pedel-
ecs seien langst keine ,Senioren-
fahrzeuge’ mehr, sagt Reul bei der
Vorstellung der Zahlen. ,Wer mit
dem Pedelec unterwegs ist, er-
reicht Geschwindigkeiten, die er
vom klassischen Fahrzeug nicht
gewohnt ist.“ Das verandere die
Fahrdynamik, die Bremswege so-
wie die Reaktionszeiten, ,,und das
muss man beherrschen®.

Auch E-Scooter werden zum
ernsten Problem

Braucht es kiinftig also ein Pedel-
ec-Training fiir Kinder und Ju-
gendliche?

Die Kreispolizei Wesel bietet be-
reits Pedelec-Stunden an, diese
aber vorrangig fiir Senioren. ,,Aus
didaktischer Sicht ergibt es keinen
Sinn, so ein Training an einem Ter-
min fiir alle Altersgruppen gemein-
sam anzubieten, weil wir da ganz
verschiedene Zielgruppen haben®,
erklart Sprecher Henner Stormer
und verweist auf eine etablierte Al-
ternative: die Radfahrausbildung
in den Grundschulen im Landreis.

Fiir den Allgemeinen Deutschen
Fahrradclub (ADFC) in NRW liegt
die Losung vor allem in besseren
Rahmenbedingungen: ,,Wir brau-
chen sichere und durchgéngige Rad-
wege, sichere Kreuzungen sowie si-
chere Schulwege”, sagt Verkehrspo-
litik-Referent Bendikt Glitz zur NRZ.

Entscheidend sei die Aufkla-
rung, sagt Christina Gortz von der
Verkehrswacht NRW. , Es ist wich-
tig, dariiber zu informieren, was
erlaubt ist und was nicht.” Bei Pe-
delecs gibt es — anders als bei E-
Scootern (Rollern) — keine Alters-
begrenzung. Experten raten je-

lichen auf Pedelecs. (Symbolfoto)

doch: Kinder unter 14 sollten Pe-
delecs nicht nutzen, hauptsachlich
wegen der Eigenarten beim Be-
schleunigen. Die Kreispolizei We-
sel sieht bei dem Thema auch die
Familien in der Pflicht. ,Die
Hauptverantwortung liegt bei den
Eltern®, findet Sprecher Henner
Stormer. Sie miissten entscheiden,
ob ihre Kinder bereits sicher ge-
nug sind, um mit einem Pedelec
im Straenverkehr unterwegs zu
sein.

Angesichts stark steigender Un-
fallzahlen im Radverkehr hat In-
nenminister Reul eine Helmpflicht
nicht mehr ausgeschlossen. ,,Das
mit dem ,Bitte, zieht alle einen
Helm auf’ scheint nicht so ganz zu
funktionieren®, sagte er. Beim Ski-
fahren sei es heute selbstverstand-
lich, einen Helm zu tragen, wah-
rend beim Radfahren alle mogli-
chen Ausreden angefiihrt wiirden,
klagte Reul: ,Ich halte es nicht
mehr fiir ausgeschlossen, dass
man diese Frage intensiver angrei-
fen muss.”

Insgesamt hat die NRW-Polizei
im vergangenen Jahr rund 656.000
Verkehrsunfille registriert und da-
mit rund 11.000 mehr als 2024. Auf
den NRW-Straflen sind dabei
81.231 Menschen verletzt oder ge-
totet worden. Die Zahl der Ver-
kehrstoten lag mit 479 knapp un-
ter der Vorjahresmarke (485).

Zum ernsten Problem werden
auch die E-Scooter. Im vergange-
nen Jahr sind damit rund 3900
Nutzer verungliickt — ein Plus von

-

Die Zahl der Unfille im Radverkehr siistnd auf einem Héochststand. Besonders auffiliig isE dabei der Zuwachs von Kinder und Jugend-

50 Prozent. Obwohl E-Scooter
rechtlich einem Kraftfahrzeug
gleichgestellt sind, werden sie of-
fenbar nicht selten von alkoholi-
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Aufdie Bremse treten

Zu den Unfallproblemen bei den E-Scootern.
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Die vielen Zahlen zur NRW-Unfall-
statistik, die Landesinnenminister
Herbert Reul prasentierte, lenken
den Blick auch auf ein Problem-
feld, bei dem der Gesetzgeber
moglicherweise rasch auf die
Bremse treten sollte — beziehungs-
weise regelnd eingreifen muss.
Denn deutlich mehr E-Scooter-Un-
falle im vergangenen Jahr sind
nicht nur ein Beleg fiir einen héhe-

ren Nutzungsgrad dieser Vehikel,
sondern vor allem fiir einen deut-
lich zu sorglosen Umgang damit
im Alltag. Zu schnell, zu benebelt,
gerne auch mal gegen jede Rich-
tungsvorgaben: Wer sich um-
schaut in den Straflen, wird bis-
weilen den Eindruck nicht los, ver-
kehrstechnisch im Wilden Westen
gelandet zu sein.

Wenn bei Unfallen nahezu im-
mer auch Menschen zu Schaden
kommen, besteht jedenfalls akuter
Handlungsbedarf. Eine Fiihrer-
scheinpflicht fiir den E-Scooter,
wie sie der Minister ins Spiel
bringt, wird ganz sicher nicht alle
Probleme lésen. Aber eine ordent-
liche Schulung kann vielleicht den
ein oder anderen Nutzer in spe bei
der Einsicht unterstiitzen, sich et-
was vorsichtiger und umsichtiger
iiber die Strafien zu bewegen.
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sierten Fahrern gesteuert. Auch
die verbotene Nutzung zu zweit
wird mehr und mehr zur Regel. Al-
lein 566 Kinder sind im vergange-
nen Jahr mit einem E-Scooter ver-
ungliickt, obwohl diese erst ab 14
gefahren werden dirfen. ,Ein
E-Scooter ist kein Tretroller und
auch kein Spielzeug. Er ist ein
Kraftfahrzeug®, stellte Reul klar.
Erl brachte eine der Mofa-Priifbe-
scheinigung dhnliche neue Regu-
lierung fiir E-Scooter ins Gespréach,
um ein Mindestmaf3 an Regel-
kenntnis durchzusetzen. ,,Es lohnt,
dariiber mal eine Debatte zu fiih-
ren”, sagte der Innenminister, ohne
sich festlegen zu wollen.

Eine positive Trendumkehr zeigt
sich bei Motorrad-Unfllen. Die
Zahl der getoteten Kradfahrer ist
von 86 auf 45 gesunken -der nied-

rigste Stand im Zehnjahresver-
gleich. Haufigste Unfallursache
bleiben jedoch Uberholen trotz un-
klarer Verkehrslage und zu hohe
Geschwindigkeit.

Illegale Autorennen halten die
Polizei weiterhin in Atem. Im ver-
gangenen Jahr sind dabei 19 Men-
schen ums Leben gekommen. So
viele Opfer waren noch nie zu be-
klagen, seit verbotene Kraftfahr-
zeugrennen 2017 als eigener Straf-
tatbestand definiert wurden. Die
NRW-Polizei hat 2025 fast 2400
verbotene Rennen registriert.



