Arger iiber Schlaglocher und mangelnde Riicksichtnahme

NRZ-Leserinnen und -Leser fahren gerne Rad, bestitigen aber die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests: Es ist viel Luft nach oben
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Uber die HOAG-Trasse fuhren frii-
her Ziige, heute wird hier zwi-
schen Oberhausen und Duisburg
geradelt. uno MILBRET/FUNKE FOTO SERVICES
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An Rhein und Ruhr. Den Anspruch,
das Fahrradland Nummer 1 zu sein,
erfiillt Nordrhein-Westfalen lingst
noch nicht. Die jiingst herausgege-
benen Ergebnisse des Fahrradkli-
ma-Tests des ADFC, bei dem NRW
von 62.000 Mitmachenden mit der
Schulnote 3,9 benotet wurde, eine
deutliche Sprache. Auch die Lese-
rinnen und Leser der NRZ drgern
sich iiber viele Unzuldnglichkeiten
~ dabei fahren viele {iberaus gerne
mit ihrem Rad.

,In unserer Stadt wird - wie ver-
mutlich in allen anderen Ruhrge-
bietskommunen auch - alles Mogli-
che fiir das Fahrradfahren getan®,
schreibt der Essener Dietmar Kram.
Ein wenig verbittert klingt sein

Nachsatz. ,Einzige Ausnahme: der
KfzVerkehr darf in keiner Weise
eingeschrinkt werden...”

Julia Pricken nutzt ihr Fahrrad oft
fiir die Fahrt zur Arbeit - trotz Ar-
gernissen. ,Viele Radwege sind
schlecht und sie werden auch nicht
repariert. Das regt mich auf, es
macht oft keinen Spal.“

Der Moerser Siegfried Peter ist
nach eigener Aussage sehr viel mit
dem Rad unterwegs. ,Es hat sich
viel getan. Es gibt sehr gut ausgebau-
te Radwege auf alten Bahntrassen
und entlang von Wasserlidufen.“
Auch einige Stidte wiirden inner-
orts bereits iiber breite separierte
Radwege verfiigen. ,Die Regel ist es
aber leider nicht. Viele Radwege ha-

ben eine schlechte Fahrbahn, sind
sehr schmal (Uberholen geht hier
nicht regelkonform) und Gefahren
lauern vonvielen Seiten (Falschpar-
ker, Abbieger und unachtsame Ful3-
ginger zum Beispiel).“ Generell
sicht er mangelnde Riicksichtsna-
me als groRes Problem an.

Er merkt an, dass Stralenbahn-
schienen bei der Planung des Rad-
verkehrs ignoriert und so zur Ge-
fahr werden. Der Moerser bemén-
gelt auch sehr lange Wartezeiten an
Ampeln, an denen es zum Teil fiir
Radler erst nach zwei Intervallen
eine kurze Griinphase gebe.

Peter schliefft seinen Beitrag aber
versohnlich: ,Ich werde trotzdem
weiter radeln und zwar gerne.“

In Oberhausen spricht Joachim '
Roth von einer duflerst mangelhaf-
ten Situation fiir Fahrradfahrerin- |
nen und -fahrer. ,,Uberall nur Flick- |
schusterei, so dass man von einem
geflickten Schlagloch ins nichste
fallt* Man laufe stindig Gefahr,
sich eine ,Acht* zu fangen, diedann |
wiederum teuer beseitigt werden
miisse. ,,Qualitét sieht anders aus.“ |

Roth sieht aber auch rithmliche
Ausnahmen. ,Die Strecke vom
Landschaftspark-Nord in Duisburg
zum Rhein iiber Oberhausen-Hol-
ten mit all den einzelnen Nebenstre-
cken, z.B. alte Emscher, ist sehr ge-
pflegt und auch die unbefestigten
Wege sind von guter Qualitit und
gut zu befahren.” mars



Politik steuert beim Radverkehr aut Kollisionskurs

Schlechtes Abschneiden bei ADFC-Umfrage zum Thema Fahrradfreundlichkeit provoziert bei SPD und FDP unterschiedliche Reaktionen

Das schlechte Abschneiden der
Stadt Essen beim jiingsten ,Fahr-
radklimatest des Allgemeinen
Deutschen Fahrradclubs (ADFC)
hat in der Politik unterschiedliche
Reaktionen ausgelost. Wihrend die
SPD beim Ausbau des Radwegenet-
zes auf mehr Tempo dringt, warht
die FDP vor Aktionismus.

Unter 14 GroRstidten mit mehr
als 500.000 Einwohnern belegt die
Stadt Essen in der jiingsten Ranglis-
te des ADFC den letzten Platz als
fahrradunfreundlichste Stadt
Deutschlands. Das Ergebnis dieser
Umlfrage stelle der stdadtischen Ver-
kehrs- und Umweltdezernentin Si-
mone Raskob ,ein vernichtendes
Zeugnis aus, urteilt die SPD im Rat

der Stadt. Zwei Jahre nach dem Bei-
tritt des Essener Stadtrats und der
damit einhergehenden Selbstver-
pflichtung zu dessen Umsetzung
herrsche zu oft Stillstand.

SPD drédngt auf Pragmatismus

JWir brauchen endlich mehr Prag-
matismus und schnelle, gewinn-
bringende Verbesserungen fiir die
Fahrradinfrastruktur in Essen®, for-
dert Ulrich Malburg, verkehrspoliti-
scher Sprecher der SPD-Fraktion.
Dass beispielsweise die Bocholder
Strale seit Jahrzehnten als Haupt-
route des Radverkehrsnetzes ausge-
wiesen sei, obwohl die viel befahre-
ne HauptstraRe nahezu keinen
Radweg aufweist, sei nicht hin-

nehmbar. Der Mehrheit aus CDU
und Griinen im Rat der Stadt wirft
die SPD fehlende Kompromissbe-
reitschaft vor. Auch setze Schwarz-
griin mit Prestigeprojekten falsche
Akzente. Niemand brauche einen
Radweg auf Stelzen, heiRt es in An-
spielung auf einen Vorschlag von
CDU-Fraktionschef Fabian
Schrumpf. Gefragt seien schnelle
Erfolge ,an Stellen, bei denen wir
nicht erst eine Briicke fiir Millio-
nenbetrige nutzbar machen miis-
sen, um 800 Meter Strecke zu errei-
chen“, betont Ingo Vogel, womit der
SPD-Fraktionsvorsitzende auf den
Umbau des Rommenholler Gleis in
Riittenscheid zur Radtrasse an-
spielt.

Die FDP-Fraktion zeigt sich hin-
gegen irritiert iiber das &uRerst
schlechte Abschneiden  Essens

beim Fahrradklimatest. Das Ergeb-
nis sei nicht nachvollziehbar, nach
dem Beitritt zum Radentscheid ha-
be sich in Essen sehr wohl einiges

Am Radverkehr scheiden sich in
der Politik die Geister. roxoska/rrs

getan, so der FDPFraktionsvorsit-
zende Hans-Peter Schoneweil.

Die FDP hebt hervor, dass ein
Grofteil der taglichen Berufspend-
ler auf das Auto angewiesen seien.
Um die damit verbundenen ver-
kehrlichen Belastungen zu mini-
mieren, sei es wichtig, dass der Ver-
kehr fliissig und ziigig flieRe. Viele
StraBen seien jedoch in einem ka-
tastrophalen Zustand. ,Aus diesem
Grunde miissen wir weiterhin kraf-
tig auch in unser kommunales Stra-
Bennetz investieren®, so Schone-
weild. Das Radwegenetz sei instand-
zuhalten, neue Radwege sollen
nach Meinung der Liberalen aber
nur dort angelegt werden, wo dies
sinnvoll sei.
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