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Insgesamt 270 neue digitale Radboxen wie diese am Parkp!
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Man hinkt im Zeitplan deutlich hinterher.
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e des Essener Hauptbahnhofs will die Siadt aufstellen. Doch damit tut sie_sich sch;vver. a

Moritz Leick / Stadt Essen

Neue Fahrradboxen: Stadt hinkt Zielen hinterher

18 neue Fahrradboxen in drei Jahren: Ihrem Ziel, das ,,Bike & Ride“-Angebot zu verbessern,
hinkt die Stadt Essen weit hinterher. Doch noch besteht Hoffnung.

Michael HeiBe

Essen. Als sich die Stadt Essen im
Jahr 2018 begann, an dem Projekt
»Dein Radschloss“ zu beteiligen
und 50 digitale, tiber die Ruhr-
bahn-App ,,Ziapp“ buchbare Rad-
boxen an sechs ausgewihlten
OPNV-Verkniipfungspunkten auf-
stellte, wuchs die Hoffnung, die
Infrastruktur fiir Fahrradnutzer in
der Ruhrmetropole nachhaltig zu
verbessern.

Begehrlichkeiten weckte Mitte
2021 auch der Beschluss im Aus-
schuss fiir Verkehr und Mobilitit,
weitere 270 digital vernetzte Fahr-
radboxen an 34 ausgewihlten
Bahnhofen, S- und U-Bahn-Halte-
punkten und auch Stralenbahn-
Haltestellen zu etablieren. Die da-
mals selbstbewusste Ankiindigung,
114 davon noch bis Jahresende zu
realisieren, tat das Ubrige.

Doch wihrend das Gemein-
schaftsprojekt des Verkehrsver-
bundes Rhein-Ruhr (VRR) und
mittlerweile 40 beteiligter Kom-
munen beim Deutschen Fahrrad-
preis 2022 in der Kategorie ,,Infra-
struktur” den zweiten Platz ein-
heimste, nahm sich die Zwischen-
bilanz der Stadt Essen wenig
preisverdéchtig aus: Zum Ende
2022 waren gerade einmal 61
Radbozxen in Essen nutzbar. Die
Stadt hinkte also schon damals
den eigenen Anspriichen meilen-
weit hinterher.

Daran hat sich bis heute wenig
gedndert. Zumindest présentiert
Stadtsprecher Tobias Quiram auf
Anfrage dieser Redaktion erniich-
ternde Zahlen: ,Aktuell sind
stadtweit insgesamt 79 Fahrradbo-
xen an zehn Standorten in Be-
trieb.“ Also ein realer Zuwachs
von gerade einmal 18 Radboxen
binnen der letzten drei Jahre.

Zusitzlich belastet wird diese
ohnehin bescheidene Bilanz durch
Vorfille wie am Bahnhof Borbeck.
Dort hatte die Stadt Essen im Mai
2025 den Hersteller beauftragt, die
an der Westseite des Bahnhofs
postierten Fahrradboxen zu verla-

gern. Eine vorauseilende Malinah-
me fiir den im Friihjahr 2026 ge-
planten barrierefreien Umbau des
Busbahnhofs (ZOB).

Seitdem stehen die zehn, bereits
2018 aufgestellten Fahrradgaragen
an der Ostseite nahe der Mauer
zur Deutschen Bahn am Borbe-
cker Markt. Ein Umzug mit fatalen
Folgen, denn seitdem sind die Bo-
xen nicht mehr nutzbar. Es fehlt
die notwendige Stromversorgung.

Stadt investiert 1,74 Millionen Euro
in neue Fahrradboxen
Stadtsprecher Quiram dazu: ,Die
Fahrradboxen stehen auf stadti-
schem Gelidnde. Es gab lediglich
kurzzeitig Kontakt zu einer Toch-
tergesellschaft der Bahn, um die
Stromfrage zu diskutieren, doch
dieser Plan wurde verworfen.“
Seitdem wird eine Stromversor-
gung iiber eine Photovoltaikanla-
ge gepriift - Ende offen.

Dass die mit 1,74 Millionen Eu-
ro veranschlagte Fahrradboxen-
Offensive (938.000 Euro davon
zahlt die Stadt Essen) nicht so
recht in Schwung kommen will,
erklért die Stadt Essen unter an-
derem mit gravierenden Méngeln
an den Radboxen, die erst vom
Hersteller behoben werden muss-
ten.

Fiir Mirko Sehnke, Vorsitzen-
der des ADFC Essen, ist das alles
nur schwer zu akzeptieren: ,Wah-
rend es Oberhausen schalfft, in ei-
nem einzigen Stadtquartier 180
Fahrradboxen aufzustellen, wartet
man in Essen vergeblich auf die
bereits fiir 2022 angekiindigten
Fahrradboxen.“ Nun fragt er sich:
Warum greift die Stadt Essen
nicht auf bewihrte Anbieter und
Modelle zuriick, sondern muss
das Rad immer neu erfinden, wéh-
rend die neu gegossenen Funda-
mente fiir die Boxen bereits Moos
ansetzen?“

Was Sehnke besonders wurmt:
,Leider ist das kein Einzelfall in
Essen. Das Aufstellen einfacher
Fahrradbiigel braucht zwischen
sechs und zwolf Monate.“ Und

die Ubergangslosung fiir die ge-
schlossene Radstation am Haupt-
bahnhof sei auch erst mit erhebli-
cher Verzogerung gestartet wor-
den. ,Auf die neue Radstation
miissen wir bis mindestens Ende
2028 warten - fiir einen Umbau®,
sagt er und schiittelt den Kopf.
,2Anderswo hitte man schneller
ein komplett neues Fahrradpark-
haus gebaut.“

Claudia Harfst von der Biirger-
initiative ,Radentscheid Essen®,
die mit der Sammlung von 25.000
Unterschriften den Stein erst ins
Rollen brachte, betont nachdriick-
lich die Notwendigkeit des Pro-
jekts: , Fiir Pendler ist die un-
glaubliche Anzahl fehlender Rad-
boxen wirklich ein Problem. Zu-

mal die Mitnahmemdglichkeit
von Fahrrddern in der Bahn nur
minimal ist.“

Harfst erinnert nochmals an
den Ratsbeschluss von 2020, dass
4.000 Stellpldatze in bewachten
Parkhadusern oder als Fahrradbo-
xen an Bahnhéfen mit hohem
Pendleraufkommen bis 2030 auf-
gestellt werden sollten. ,Das Amt
fiir StraRen und Verkehr selbst
hatte die Umsetzung konkret mit
150 bis 500 Stellpldtzen pro Jahr
geplant. Wir verstehen nicht, wor-
an es liegt, dass diesbeziiglich so
gar nichts passiert.

Zu der vor einem Jahr geschlos-
senen Radstation der Diakonie er-
giinzt ihr Mitstreiter Joerg Greiwe:
,In der damaligen Radstation

Warum greift die Stadt Essen nicht
auf bewahrte Anbieter und Modelle zurlick,
sondern muss das Rad immer neu erfinden?

Mirko Sehnke
Der Vorsitzende des ADFC Essen zu den eklatanten Verzogerungen
bei der Projektumsetzung

Beate Georgi wartet seit etwa zwei Jahren sehnsiichtig auf neue

Fahrradboxen am S-Bahnhof Frohnhausen. Doch andere Standor-

te haben laut Stadt Vorrang.
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passten die Offnungszeiten nicht
zu meinen Arbeitszeiten. Die jet-
zige Containerldsung ist zwar 24
Stunden an allen Tagen der Wo-
che erreichbar, der Standort ist
aber nicht so der Hit. Ich mdchte
gerne eine Radstation am bzw. im
Bahnhof, die den Namen auch
verdient!“

Also alles schlecht in Essen?
Nicht unbedingt. Zumindest macht
die Ankiindigung von Stadtspre-
cher Tobias Quiram wenigstens et-
was Mut: Demnach seien an neun
Standorten Radboxen bereits auf-
gebaut und werden voraussichtlich
noch im ersten Quartal 2026 in Be-
trieb genommen. Im Einzelnen
sind dies der Abzweig Katernberg
(6 Boxen); die Bahnhofe Dellwig
(7), Dellwig Ost (7), Gerschede (7),
Holthausen (7), Steele Ost (7) und
Zollverein Nord (5) sowie jeweils
sieben weitere Radgaragen in Bur-
galtendorf und an der Messe West
Siid Gruga.

Fiir die passionierte Radfahre-
rin Beate Georgie (67) ist das eher
eine schlechte Nachricht. Sehn-
siichtig wartet sie auf neue Fahr-
radboxen am S-Bahnhof Frohn-
hausen, seit vor knapp zwei Jah-
ren stadtweit die sogenannten ,,Bi-
key-Boxen“ demontiert wurden,
weil diese Schwichen beim Dieb-
stahlschutz offenbarten. ,Offen-
bar ist die Station nicht priori-
siert”, sagt sie.

Hoffnung machte, dass das Be-
tonfundament fiir die insgesamt
sechs Boxen in Frohnhausen
iiberarbeitet wurde. Von der Stadt
erfuhr die Seniorin, dass die Bo-
xen ,,im Zuge der néchsten Mon-
tagerunde des Herstellers aufge-
baut werden“. Doch Stadtspre-
cher Quiram bremst zu grofle Er-
wartungen: ,,Geplant ist, die Ver-
kabelung fiir die Stromversorgung
kurz vor der Montage der Boxen
zu installieren. Diese soll schnellst-
moglich erfolgen. Doch momen-
tan laufen noch Abstimmungen
mit dem Hersteller, erst danach
kann ein konkreter Termin ge-
nannt werden.



