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muss an dieser Stellé auf die Lahgenberger StraBe wechseln - und

Dominika Sagan (3)

Radweg im Holthuser Tal
immer noch nicht in Sicht

Fast eine Posse: Es gibt
seit rund 40 Jahren
Plane fiir einen
Radweg und einen
Ratsbeschluss von
2021. Die Umsetzung
aber ruckt ein weiteres
Mal in die Ferne.

Dominika Sagan

Essen-Kupferdreh/Uberruhr. An die-
sen Radweg mag mancher schon
nicht mehr glauben: 1,5 Kilometer
sollen im Holthuser Tal entstehen,
um eine Liicke zwischen Kupfer-
dreh und Uberruhr zu schliefien.
Bislang miissen Radfahrer auf die
viel befahrene Langenberger Stra-
Be ausweichen — und werden das
wohl noch geraume Zeit tun. Zwar
gibt es seit mehr als 40 Jahren Pla-
ne und Uberlegungen fiir diesen
Liickenschluss, einen Ratsbe-
schluss von 2021 sowie Aussicht
auf Fordergelder. Jetzt aber zieht
die Stadt den Antrag dafiir zuriick.
Das sind die Griinde.

Marode Mauern

verzogerten Zeitplan

»Ja, der war mal geplant®, ist das,
was einem Radfahrer (79) an die-
sem Vormittag zu dem nicht vor-
handenen Radweg-Abschnitt ein-
fallt. Er steht vor dem grofien Tor,
an dem immer noch der Hinweis
zu lesen ist: ,Ende des Radweges”.
Dahinter hat der Kanuclub sein
Gelande. Viele mieden diese Seite
am Ruhrufer inzwischen ohnehin
und blieben auf der Rellinghauser
und Heisinger Seite, von dort ge-
he es dann ab nach Kupferdreh,
sagt der 79-Jahrige aus Uberruhr,
wiahrend viele Pkw, grofie Lkw
und auch Busse auf der Langen-
berger Strafie vorbeifahren. Das
sei fiir Radfahrer schon gefahr-
lich; dabei werde der Verkehr
noch wachsen, wenn in Kupfer-
dreh selbst alle Sperrungen wegen
der derzeitigen Bauarbeiten auf-
gehoben sein werden, ist er tiber-
zeugt.

Der neue ,,Geh- und Radweg Hol-
thuser Tal“ soll daher zwischen
dem 6stlichen Ruhrufer und der
Bahntrasse (Linie S9) entstehen,
damit die Radfahrer nicht auf die
Langenberger Strafie wechseln

miissen. Geplant ist ein asphaltier-
ter Weg (2,5 bis 3 m breit) zwi-
schen dem Bahniibergang Holthu-
ser Tal und der Kampmannbriicke
in Kupferdreh. Noch aber endet
der ausgebaute Weg abrupt, Rad-
fahrer wechseln ab Holthuser Tal
auf die parallel verlaufende Lan-
genberger Strafie. Um das zu an-
dern, steht die Stadt fiir das Vorha-
ben weiterhin im Kontakt mit der
Bezirksregierung als moglichem
Fordermittelgeber. Die Finanzie-
rung sei iiber das Férderpro-
gramm ,,Nahmobilitat® vorgese-
hen.

Die Baukosten flir den doch
eher kurzen Abschnitt haben sich
zwischenzeitlich verdoppelt, wie
die Stadt bereits 2024 mitteilte,
als sie umfassende Informationen
ver6ffentlichte und dem Rat vor-
legte. Denn aus anfianglichen 1,5
Millionen Euro waren da schon
mehr als 2,9 Millionen Euro ge-
worden, die der Ausbau insgesamt
kosten soll. Die urspriingliche Fer-
tigstellung 2022 war da liangst Ge-
schichte.

Marode Mauern, das Thema Si-
cherheit, Grundstiicks-Fragen und
auch mangelndes Fachwissen ver-
zogerten den Zeitplan, sorgten fiir
die Kostenexplosion. Da wunder-

Ende des Radweges
Besucher des Vereins

Der Kanuverein hat diesen
hinweis an sein Tor in Essen-
Uberruhr angebracht.

Wer mit dem Fahrrad von
dem Radweg iiber die Bahn-
gleise kommt (rechts) oder
dorthin mdchte, muss iiber
die Langenberger StraBe fah-
ren.

Griinde fiir die Kostenexplosion

Bereits 2024 fasste die Stadt die
Griinde fiir die gestiegenen Kos-
ten rund um den Radweg-Ab-
schnitt im Holthuser Tal zusam-
men.

Thema Lage (150.000 Euro
Mehrkosten): Es gibt sieben
ehemalige Stollen und fiinf Ta-
gesoOffnungen im Plangebiet, ein
Geogitter (4 m breit) ist not-
wendig. Die Baumalnahme soll
wiederum fachgutachterlich be-
gleitet werden, um auf Anzei-
chen von Bodenbewegungen re-
agieren zu kénnen.

Thema Sicherheit (460.000 Eu-
ro): Wegen der direkten Lage zur
Bahnlinie darf das Plangebiet
ohne eine , Bahnsicherung®
nicht betreten werden. Das hat
Vorkehrungen und Sicherheits-
maBnahmen zur Folge (Regis-
trierung im System der Bahn,
Begleitung durch externes Si-
cherungsteam etc.).

Thema Wege (ca. 200.000 Euro

Mehrkosten): Fachleute miissen
die Wege und Ingenieurbauwer-
ke mit Stitzfunktion entlang
des Bahndamms planen. Ge-
meint ist ein Ingenieurbiiro mit
Spezialkenntnissen im Bereich
Bahnsicherung und Arbeiten
entlang von Bahnanlagen sowie
im Uberschwemmungsbereich.
Dieses Fachwissen fehle bei
Griin und Gruga.

Thema Bahndamm (55.000 Eu-
ro): Der Bahndammbereich
muss mit Hilfe von Stiitzmauern
verbreitert und stabilisiert wer-
den.

Thema Rodung (80.000 Euro):
Wegen der Nahe zur Bahnanlage
missen die Maschinen fiir die
Rodung gesondert geerdet wer-
den. Durch die beengten Platz-
verhaltnisse kénnen nur kleine-
re Maschinen eingesetzt wer-
den. Dafiir miissen gerodete Ge-
hélze bis zum Abtransport
mehrfach umgesetzt werden.

ten sich nicht nur die Nutzer, aus
der Politik kamen sogar Zweifel an
dem Vorhaben und dessen Ver-
haltnisméaBigkeit. Einige zeigten
sich zumindest in Sachen Finan-
zierung mit Blick auf die Forde-
rung erleichtert.

Dabei entfallt der grofite Batzen
der Mehrkosten (600.000 Euro)
auf die Sanierung der Stiitzmau-
ern entlang des geplanten Geh-
und Radweges, bei denen Sanie-
rungsbedarf festgestellt worden
war. Die Mauern fangen den Ho6-
henunterschied auf einer etwa 340
Meter langen Strecke (zwischen
Plangebiet und Ruhr) ab. ,Die
Mauern stammen vermutlich aus
dem 19. Jahrhundert, als der Bahn-
hof Kupferdreh der Knotenpunkt
fiir die Abforderung der Steinkoh-
le zwischen Duisburg und dem
Bergischen Land war®, erklérte die
Stadt bereits dazu.

In der aktuellen Mitteilung der
Verwaltung geht es nun um die
Forderbedingungen, die wesent-
lich veriandert worden seien. Da
zahlreiche Projekte eingereicht
und die Fordermittel gleichzeitig
gesunken seien, fordere die Be-
zirksregierung jetzt mehr Unterla-
gen. Alles in allem sei die Gesamt-
mafnahme nun derart komplex,
dass der Radweg-Abschnitt von
Griin und Gruga nicht — wie fiir
die bislang beantragten Fordergel-
der erforderlich — bis Ende Mai
2026 fertiggestellt worden sei. Die
Konsequenz ist, dass die Stadt
sich mit der Bezirksregierung ab-
gestimmt hat und den aktuellen
Forderantrag zuriickzieht. Die Pla-
nung lauft laut Stadt jedoch wei-
ter: Wenn die erforderlichen Vor-
aussetzungen erfiillt sind, soll ein
Antrag 2027 erneut gestellt wer-
den.

Wann der Abschnitt dann vor-
aussichtlich fertig werden soll, da-
zu gibt es in der aktuellen Vorlage
keine Angaben. Fest steht, dass
die Bauarbeiten urspriinglich im
Herbst 2021 beginnen sollten.
Radfahrer wie der Uberruhrer
schiitteln den Kopf mit Blick auf
die Dauer, aber auch auf die finan-
zielle Situation. ,Ich weif3 gar
nicht, was da Millionen kosten
soll*, sagt er und wird vorerst wei-
terhin seine liangst gewohnten
Strecken fahren. ,Uber die Berge®,
erklart er schmunzelnd und meint
seinen Umweg liber Byfang nach
Kupferdreh.
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