Schwarz-rote Verkehrspolitik:
Pragmatisch, aber fantasielos

Kommentar. Die neue Mehrheit im Rat aus CDU und SPD vollzieht in der Verkehrspolitik
eine Wende und verabschiedet sich von ehrgeizigen Zielen.
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Essen. In der Verkehrspolitik
herrscht also ab sofort Pragmatis-
mus. Fiir die neue Mehrheit im Rat
der Stadt hat die Instandhaltung
des Straflennetzes Vorrang. Es gibt
viel zu tun. Das ist nicht zu iiberse-
hen. Ohne Ideologie wollen sie des-
halb die Herausforderungen auf
den Straflen dieser Stadt angehen,
betonen CDU und SPD. Gut so.
Doch die Frage ist erlaubt: Was hat
sie bislang angetrieben?

Es ist nicht lange her, da sind die
beiden groflen Ratsfraktionen
dem ,Radentscheid Essen” beige-
treten. Anders als heute stand da-
mals der Klimaschutz weit oben
auf der politischen Agenda. Erst
durch ihren Beitritt gingen sie
kurz vor der Kommunalwahl 2020
einem Biirgerentscheid aus dem
Weg. Aus heutiger Sicht war es pu-
rer Machtwille, der sie dazu be-
wog. Philipp Rosenau, neuer Frak-
tionsvorsitzender der SPD, ge-
stand es jetzt in erfrischender Of-
fenheit ein: Es sei schon damals
absehbar gewesen, dass der millio-
nenschwere Ausbau der Radinfra-
struktur finanziell nicht zu leisten
sei. Hort, hort.

Allen voran die CDU muss sich
heute fragen lassen, warum sie
iiber Jahre eine Verkehrspolitik
mitgetragen hat, hinter der sie so
nicht stand. Erst beim Streit mit
den Griinen um die Ausgestaltung

der Riittenscheider Strafle war das
Bauchgrummeln nicht mehr zu
iberhoren. Der Konflikt um die
Fahrradstrafie trug mafigeblich
dazu bei, dass das schwarz-griine
Biindnis kurz vor Ende der Ratspe-
riode zerbrach. Nun regiert eine
neue Mehrheit im Rat. Sie setzt an-
dere Prioritaten. Der Fahrradver-
kehr zahlt nicht dazu.

Das mag man realistisch nen-
nen, denn Essen wird nie eine
Fahrradstadt wie Miinster, Frei-
burg oder Kopenhagen. Die Lage
als Pendlerstadt mitten im Revier
spricht dagegen, die alternde Be-
vilkerung, die Topografie und
auch das Wetter. Ja, es gibt sie,
Radler, die sich bei Sturm und Re-
gen hinauswagen, aber sie bleiben
eine Minderheit. Das selbst ge-
steckte Ziel, den Anteil des Rad-
verkehrs auf 25 Prozent zu heben,

Wende in der Essener Verkehrspoliti_k: Die Aussichten Si;ld eher diister.

war iberambitioniert. Und selbst
hartgesottene Radler schiittelten
den Kopf iber Entscheidungen
wie den teuren Ausbau der belieb-
ten Gruga-Trasse. Das Geld wéare
wahrlich an anderer Stelle besser
angelegt. Zuriicknehmen werden
CDU und SPD den beschlossenen
Ausbau jedoch nicht. Zu weit fort-
geschritten sind die Planungen.
Und bei der Deutschen Umwelthil-
fe steht die Stadt auch hier im
Wort. Die Verbreiterung der Tras-
se ist Bestandteil des gerichtli-
chen Vergleiches mit dem Klage-
verein.

Anderswo vollzieht die grofie
Koalition eine radikale Wende.
Wenn CDU-Fraktionschef Fabian
Schrumpf betont, Schwarz-Rot ste-
he zum Radverkehr, dann ist das
nicht mehr als ein Lippenbekennt-
nis. Radfahrer werden in Neben-

strafien und Tempo-30-Zonen ver-
drangt, Hauptstrafien sollen, im-
mer wenn moglich, dem Autover-
kehr vorbehalten bleiben. Es ist
der Absolutismus, der verstort. Als
wire ein Nebeneinander grund-
satzlich ausgeschlossen. Oder ist
hier doch Ideologie im Spiel? CDU
und SPD machen sich ohne Not an-
greifbar.

Zu Recht bezeichnet die neue
Ratsmehrheit den offentlichen
Nahverkehr als Riickgrat der Ver-
kehrswende. Nur erscheint
Schwarz-Rot seltsam uninspiriert,
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wenn es um den Aushau des OPNV
geht. Oder herrscht auch in dieser
Frage Pragmatismus? Laut Ruhr-
bahn-Chefin Linda Kisabaka steht
der kommunale Nahverkehr in den
kommenden zehn Jahren vor mil-
liardenschweren Investitionen, oh-
ne dass ganzlich klar ist, woher
das Geld dafiir kommen soll. Die
Aussichten sind also eher dister.
Ja, die Ruhrbahn ware schon zu-
frieden, wenn sie den Status quo
halten kénnte. Bestenfalls bleibt
also alles, wie es ist. Nur ware das
leider viel zu wenig.
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