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Radler sollen
am Baldeneysee
absteigen miissen

Sicherheitsprobleme: CDU fordert Fahrverbot
auf lingerem Abschnitt des Ruhrtalradwegs

Dominika Sagan

Ein Radfahrverbot auf einem viel-
befahrenen Radweg in Essen: Geht
es nach der CDU auf der Ruhrhalb-
insel, so sollen Radfahrer kiinftig
am Baldeneysee nahe der ehemali-
gen Eisenbahnbriicke auf einem
Teilstiick von knapp einem Kilome-
ter Lange nicht mehr fahren diirfen.
Diese Forderung irritiert nicht nur
den Allgemeinen Deutschen Fahr-
rad-Club (ADFC).

Radfahrer, Spaziergidnger, Hun-
dehalter und Inlineskater, die sich
am Baldeneysee die Wege am Ufer
teilen, kommen sich vor allem bei
gutem Wetter an Sommertagen in
die Quere. Mitunter kommt es zu
Streit und lautstarken Beschimp-
fungen. Die Situation ist nicht neu,
im Gegensatz zu der Konsequenz
und dem Verbot, das Politiker nun
durchsetzen méchten, um die Lage
Zu entspannen.

Stadt soll Schild installieren

Das Radfahrverbot soll fiir den Ab-
schnitt Hardenbergufer/Deilbach
bis zum Hardenbergufer/Prinz-
Friedrich-Platz gelten, so haben es
die Christdemokraten in ihrem An-
trag formuliert, {iber den in der Be-
zirksvertretung am 8. November
entschieden werden soll. Demnach
soll die Stadt ein Hinweisschild ins-
tallieren, das das Radfahren unter-
sagt bzw. dazu auffordert, vom Rad
abzusteigen.

In dem oben genannten Bereich
befianden sich auf einer Linge von
etwa 900 Metern ,,mehrere Lokali-
titen, die Anlegestelle der Weillen
Flotte, ein Kanuverein, der Weg zur
Hespertalbahn und eine Sportein-
richtung des Turnvereins Kupfer-
dreh (TVK)“, beschreibt die CDU
die Situation. ,Wegen dieser hohen
Dichte an Infrastruktur kommt es
gerade an schonen Tagen zu gefihr-
lichen Situationen zwischen viel zu
schnellen Radfahrern, Fullgéngern
und spielenden Kindern. Vereinzelt
kam es auch schon zu Unfillen®,

heilt es zu den Folgen. Eine Folge
sind nun zudem zahlreiche Reak-
tionen auf diese Forderung, von Sei-
ten des ADFC und ebenso in den so-
zialen Medien wie auf Facebook.
»Diese Forderung fiir einen Bereich
auf dem Hauptroutennetz ist ab-
surd®, formuliert etwa Mirko Sehn-
ke, Vorsitzender des ADFC in Es-
sen, deutlich. Dass das Teilstiick zu-
dem zum Ruhrtalradweg zéihle, ma-
che die Idee noch absurder. Der An-
trag sei zudem nicht unterfiittert,
die genaue Weglinge erschlieBe
sich ihm ebenso wenig wie die Orts-
angaben. Unfille seien ihm zudem
auf dem Abschnitt nicht bekannt,
eine Unfallstatistik vermisse er.

Sehnke ist fiir weiBe Trennlinie
,Natiirlich gebe es immer wieder
Konflikte zwischen Radfahrern und
Fufgiingern“, weill auch Mirko
Sehnke. Daher hilt er eine Eintei-
lung des Weges fiir sinnvoll, so wie
es sie frither durch eine weille
Trennlinie an dem Ufer des Balde-
neysees bereits gegeben hat, um Zu-
sammenstoRe zu vermeiden. Ein
Radfahrverbot jedenfalls, das sei
nicht akzeptabel.

»Esistund bleibt eine dumme Lo-
sung, was zu verbieten, weil einem
keine bessere Idee einfillt, drgert
sich ein Nutzer auf Facebook. Dort
lauten die Gegenvorschlidge Fahr-
bahnmarkierungen, Texturierung
des Bodens, bauliche Trennung von
Rad- und Fullweg oder eine Verbrei-
terung des Weges. Gegenseitige
Riicksichtnahme ist eine weitere
Empfehlung. ,Am Hardenbergufer
gibt es geféhrlichere Stellen®, lautet
eine andere Meinung.

»Es gibt in Essen so viele StraRen
und Kreuzungen mit regelméRigen
Unfillen. Kein Mensch kdme auf
die Idee, Tempo 10 oder 20 einzu-
fiihren oder, dass der Autofahrer
sein Auto einfach mal 900 Meter
schiebt®, heillt es auch im Portal. Es
gebe Menschen, die nutzten diese
Strecke im Alltag, um zu ihrem
Hobby, zur Arbeit, zu einer Verabre-
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Da es an manchen Stellen am Baldeneysee eng werden kann, sollen Radfahrer alif eine Teilstiick ihr

Rad schieben, fordert die CDU - etwa hier in Hohe von Nikos Biergarten in Kupferdreh. os

Vorgeschlagenes Radfahrverbot
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dung zu kommen: ,Wieso soll dieser
Radfahrer 900 m schieben?* Und:
,Wer schon mal an einen Montag
um 7.30 Uhr mit seinem Fahrrad
iiber die Gladbecker gefahren ist,
kennt die Situation. Hier sollten
demnichst alle Autofahrer zum
Schutz der FuRginger und Radfah-
rer ihr Auto schieben!*

Die Christdemokraten reagieren
auf die Kritik, halten aber an ihrer
Idee fest und argumentieren: ,,Fahr-
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bahnmarkierungen gab es schon
und die wurden entfernt. Eine Ufer-
Verbreiterung wiirdeerheblich
mehr Kosten erzeugen, da sind 900
Meter zu FuR billiger.“

Dies fordere die Sicherheit aller
Beteiligten: ,Wer schon mal sams-
tags bei gutem Wetter vor Ort war,
kennt die Situation. Zudem scheint
es doch zumutbar zu sein, mal sein
Fahrrad ein paar Meter zu schieben,
das wiirde ein Zeichen von Ver-

Auf dem beschriebenen
Teilstlick wurde zuletzt
am 30. Mai 2021 ein
Unfall aufgenommen.

Aus der Antwort der Polizei zur
Gefahrensituation auf dem Radweg

stindnis und Riicksichtnahme
sein.”

Die Polizei indes blickt auf die
Unfallzahlen: ,Auf dem beschriebe-
nen Teilstiick wurde zuletzt am 30.
Mai 2021 ein Unfall aufgenommen.
Beteiligt waren ein Radfahrer und
eine Radfahrerin, die beide leicht
verletzt wurden®, sagt Polizeispre-
cherin Sonja Kochem.

Stadt-Sprecher Patrick Betthaus
erklart derweil auf Anfrage, dassaus
dem Antrag der Bezirksvertretung
ohnehin lediglich ein Priifauftrag
hervorgehen konne. Priifen miisse
die Stadt dann zunichst, ob diese
Forderung realisierbar sei, wie sich
die Situation vor Ort darstelle und
ob iiberhaupt eine Umfahrung mog-
lich wére, nennt er nur einige Krite-
rien.

»Dasistjaein Hauptradweg®, sagt
auch Patrick Betthaus und ergénzt
zum Verfahren: ,Das Amt fiir Stra-
en und Verkehr wird diese Idee
nicht automatisch umsetzen, denn
die Bezirksvertretung kann dieses
Verbot nicht aussprechen.“ Eine
hitzige Diskussion immerhin haben
die Christdemokraten entfacht.




In dieser steilen Kurve sollen Rad
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fahrer kiinftig absteigen, um Unfélle zu vermeiden, das fordert die CDU auf der Ruhrhalbinsel.  juuan Herpe

,Die haben den Schuss nicht gehort”

Fahrverbot-Forderung fiir Radler am Baldeneysee emport viele. Es gibt auch andere Meinungen

Dominika Sagan

Kupferdreh. ,Die haben doch den
Schuss nicht gehort®, spricht Frank
Teichner das aus, was so mancher
Radfahrer derzeit denkt. Es geht um
den Vorschlag der ortlichen CDU,
das Radfahren auf rund einem Kilo-
meter Ruhrtalradweg am Baldeney-
see in Kupferdreh zu verbieten. Die-
se viel genutzte Strecke gehort zu-
dem zum Hauptroutennetz. Viele
finden die Idee unsinnig, doch die
Meinungen sind durchaus differen-
ziert.

,Diejenigen, die hier ein Radfahr-
verbot fordern, haben das entweder
nicht gut iiberlegt oder waren zu sel-
ten am Baldeneysee“, sagt Nikolaos
Kyriazopoulos (45), denn es geht ge-
nau um den Bereich am Harden-
bergufer, wo seine Familie und er
einen Kiosk mit Biergarten betrei-
ben. Folglich ist er tédglich vor Ort,
kennt natiirlich Konflikte, wenn et-
wa Radfahrer den FuRRgingern die
~orfahrt“ nehmen. ,Aber es gibt
doch hier nicht so viele Unfille,
dass man iiber ein Verbot iiberhaupt
nachdenken miisste.“

Wenn man schon Unfille als Ar-
gument anfiihre, ergéinzt ein Rad-
fahrer, ,dann kann man die halbe
Stadt sperren”. Und: ,,Dann diirfen
sie in Riittenscheid tiberhaupt nicht
mehr fahren“, sagt ein Dilldorfer,
der glaubt, dass man das Problem
mit viel zu schnellen Radfahrern so
nicht in den Griff bekomme.

Schilder wie an Grugatrasse oder
Piktogramme auf dem Boden

Statt der Forderung nach einem
Verbot wiren doch beispielsweise
Barrieren im Boden méglich (,wie
an der Hammer Stralle fiir Motor-
radfahrer), um die Radfahrer
wachzuriitteln und darauf hinzu-
weisen, dass in dem Bereich langsa-
mer gefahren werden sollte. Er
jedenfalls, als jemand der die Situa-
tion jeden Tag erlebt, und als einer,
dessen Kiosk fiir das Verbot heran-
gefithrt wird, sei gesprédchsbereit
und habe immer ein offenes Ohr.
Das Verbot jedenfalls bleibe unsin-
nig.

Geht es nach der Vorstellung der
Christdemokraten, sollen Radfah-
rer kiinftig auf etwa 900 Metern
vom  Hardenbergufer/Deilbach-

Die CDU nennt Engstellen wie vor Nikos Biergarten am Baldeney-
see als Anlass fiir ihre Forderung und will, dass Radfahrer hier

kiinftig absteigen.

Diejenigen, die hier ein
Radfahrverbot fordern,
haben das entweder
nicht gut tberlegt oder
waren zu selten am
Baldeneysee.

Nikolaos Kyriazopoulos,
Betreiber von Nikos Biergarten
am Baldeneysee

miindung bis zum Prinz-Friedrich-
Platz absteigen und schieben. Denn
in diesem Bereich seien einfach zu
viele weitere Gruppen wie Spazier-
génger, Fahrgiste der Weilen Flot-
te, Hundehalter, Inlineskater, Ver-
einsmitglieder sowie Géste von Ni-
kos Biergarten oder anderen Loka-
len unterwegs. Das fiihre zu gefdhr-
lichen Situationen und mitunter
auch zu Unfillen, lauten die Argu-
mente.

Wenn Fullginger nicht zu viert
nebeneinander laufen wiirden und
manche Radfahrer nicht mit 30 km/
h unterwegs wiren, dann wire das
Problem gelost”, entgegnet wiede-
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rum Radfahrer Frank Teichner und
spricht das aus, was viele an diesem
Morgen am Baldeneysee bewegt -
riicksichtslose Rennradfahrer. Hin-
weisschilder wie an der Grugatrasse
oder Piktogramme auf dem Boden
konnten diese ermahnen.

,Riicksicht statt Verbot“, fordert
auch Radfahrerin Ulrike Keutner
(64), gesteht durchaus, dass es am
Wochenende fiirchterlich sei und es
ganz einfach wiére, wenn alle an viel
genutzten Abschnitten langsamer
fahren wiirden. Das gelte im {ibri-
gen auch fiir Inlineskater, sagt sie
und hat noch eine konkrete Idee:
,2Der Weg vorbei am Spielplatz (hier
staut es sich regelméRig), der konn-
te durchaus fiir Radfahrer gesperrt
werden.“

Das wiirde die Lage entschérfen
und der alternative Weg vorbei am
»Lukas“ (alter Bahnhof) sei durch-
aus zumutbar. Ein generelles Verbot
fiir eine so lange Strecke hingegen
findet sie unmoglich.

Radfahrerin (69): Ein Verbot

ware nicht zu kontrollieren

»Die beschriebenen Probleme exis-
tierten doch ausschlieflich an son-
nigen Wochenenden im Sommer*,
sagt eine weitere Radfahrerin (69).
An diesen Tagen bleibe die Strecke
ein Knackpunkt, aber man konne
doch nicht deshalb das Fahren auch
an allen anderen Tagen verbieten.
»Ein Verbot ist ohnehin keine Lo-
sung, denn das ist doch iiberhaupt
nicht zu kontrollieren. Ein zeitlich

beschranktes Verbot wire zwar
denkbar: ,,Aberbei schlechtem Wet-
ter, wenn nichts los ist, schiebt doch
keiner”, ist sie iiberzeugt.

Viel sinnvoller wire es, wenn
Radfahrer auf der ehemaligen
Eisenbahnbriicke absteigen miiss-
ten“, nennt ein Nordic Walker (81)
einen direkt benachbarten Ab-
schnitt. ,Da muss man sich bei man-
chem Rennfahrer regelrecht in De-
ckung bringen“, beschreibt seine
Frau (76), die sich an solchen, viel
genutzten Strecken zumindest
Schritttempo wiinschen wiirde. Ul-
la und Richard Simon, die als Kup-
ferdreher beinahe tagtéiglich am See
spazieren gehen, dabei Eltern mit
Kindern, Radfahrer, Halter freilau-
fender Hunde beobachten, glauben
nur an eine Losung: ,,Gegenseitiger
Respekt.“ Stattdessen werfe kaum
einer ein Auge auf den anderen.

Politik hat bereits eine Verlegung
des Anlegers priifen lassen

»Auf der Briicke bin ich selbst als
Jogger schon zweimal angefahren
worden®, sagt CDU-Ratsherr Dirk
Kalweit, der dreimal in der Woche
um den See laufe und das Thema
schon lange kenne. Auch fiir diese
gab es bereits die Forderung, Rad-
fahrer sollten absteigen - nicht nur
von der CDU.

Da nicht alle Unfille und Zusam-
menstofe bei Polizei und Rettungs-
dienst landeten, helfe auch die Sta-
tistik nicht weiter (die Polizei hatte
gerade einmal einen Unfall im Mai
2021 aufgenommen). Die Politik
hitte daher bereits eine Verlegung
des Anlegers der Weien Flotte prii-
fen lassen, doch solche und weitere
Ideen seien dann beispielsweise we-
gen rechtlicher Hiirden nie zum Er-
gebnis gekommen.

sJetzt aber verdichtet sich das
Problem, daher muss eine Losung
her“, sagt Kalweit deutlich, der sich
zwar mit Blick auf die Forderung
der Ruhrhalbinsel-CDU zuriickhal-
tend zeigt, aber klar an einen Kon-
sens aller Fraktionen glaubt. Dazu
miissten weitere Verantwortlichen
Flagge zeigen, Verwaltung und Ver-
bénde miissten einbezogen werden.
Und: ,Eine Losung kann nicht zu
Lasten einer Gruppe gehen.“ Fest
stehe jedenfalls: So konne es nicht
bleiben.




Radfahrverbot am Baldeneysee — nun {ibernimmt Arbeitskreis

Die Diskussion hilt an. ADFC-Vertreter sitzen nun mit am Tisch. Rennradfahrer und Riicksichtslosigkeit sorgen fiir Probleme

Dominika Sagan

Kupferdreh. In der Diskussion um
ein Radfahrverbot auf einem Ab-
schnitt des Ruhrtalradweges am
Baldeneysee hat sich die Bezirks-
vertretung zundchst geeinigt: auf
einen Arbeitskreis. Dieser soll eine
Lsung suchen, um die mitunter an-
gespannte Situation zwischen Rad-
fahrern und Fulgéngern zu ent-
schirfen. Ob es dann tatséchlich da-
zu kommt, dass Radfahrer auf be-
stimmten Strecken werden abstei-
gen miissen, ist vollig offen.

Fest stehe, dass die ortliche CDU
ihren Antrag zuriickgezogen habe,
sagt CDU-Ratsherr Dirk Kalweit
(,nach einer sehr sachlichen und

konstruktiven Diskussion“). Dem-
nach sollten Radfahrer auf etwa 900
Metern zwischen Hardenbergufer/
Deilbach bis zum Hardenbergufer/
Prinz-Friedrich-Platz schieben. Das
sollte die immer wiederkehrenden
Konflikte und gefdhrlichen Situa-
tionen zwischen Radfahrern, Spa-
ziergingern, Eltern mit Kinderwa-
gen, Hundehaltern und Inlineska-
tern verhindern.

Auch die Vertreter des ADFC
sollen nun mit am Tisch sitzen

Zu dicht besiedelt (mit Vereinen,
Lokalen, dem Anleger der Weillen
Flotte) erscheint der Bereich der
CDU, um hier radeln zu konnen.
Tatséichlich berichten zahlreiche

Nutzer und Nutzerinnen von Ge-
fahren und auch ZusammenstéRen,
nennen Rennradfahrer und Riick-
sichtslosigkeit als Probleme, ein

FuBgdnger und
Radfahrer tei-
len sich den
Weg am Har-
denbergufer
am Baldeney-
see, die CDU
forderte, dass
Radfahrer auf
einem Ab-
schnitt abstei-
gen sollten.
JULIAN HEPPE / FFS

Verbot lehnen jedoch viele ab. Der
ADFChalt dieses auf der genannten
Strecke ebenso fiir unsinnig, da die-
se auf dem Ruhtalradweg liege und

zum Hauptroutennetz zdhle. Auch
die Vertreter des ADFC sollen nun
mit am Tisch sitzen, wenn es darum
geht zu entscheiden, wie es am Bal-
deneysee weitergehen soll.

Wenn sich ein Pulk bildet, gebe
es ,,kein Durchkommen* mehr
Beteiligt werden laut Kalweit auf3er
der Politik zudem Vertreter der
Stadt sowie weiterer Vereine und
Verbidnde. Denn das Problem bleibe
bestehen, sagt Bezirksbiirgermeis-
ter Wilhelm Kohlmann, auch wenn
es im Winter nicht so deutlich zuta-
ge trete. Wenn sich aber an genann-
ten Stellen ein Pulk bilde, gebe es
kein Durchkommen und damit die
genannten Gefahren.



Ein Radschnellweg
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Ruhrgebiet. Seinen Spitznamen hat-
te der Radschnellweg Ruhr schnell
weg, nachdem der Plan Ende 2010
vorgestellt wurde: ,Fahrradauto-
bahn” ist schrig, aber sprechend.
Heute mehr denn je: Wie bei Auto-
bahnprojekten schleppt sich die
Planung nur so dahin, mittlerweile
sprechen  Verantwortliche von
einem ,Dekadenprojekt®. Mehr-
zahl - denn recht genau ein Jahr-
zehnt ist bereits vergangen, seit die
Machbarkeitsstudie beauftragt wur-
de. Darin hieR es noch, der ,,RS1“
konne bis 2019 umgesetzt werden.
Stand heute wire es eine Uberra-
schung, wenn der Weg noch in den
20ern dieses Jahrhunderts durchge-
hend befahrbar sein wiirde auf sei-
nen 114 Kilometern von Moers bis
Hamm. Wir geben einen Uberblick,
wa es stockt und wo es rollt.
»Einen Grofiteil der Strecke im
Kernruhrgebiet” will Stralen. NRW
»in den nédchsten Jahren“ freigeben,
das sei das Ziel. Der Landesbetrieb
ist allerdings nur fiir unzusammen-
héngende Teilabschnitte zustédndig.
Andere werden von den Stiddten ge-
plant oder vom Regionalverband
Ruhr (RVR). Es mischen Bezirksre-
gierungen, Landschaftsverbinde

und Ministerien mit, von einzelnen
Behorden und Amtern ganz zu
schweigen. Wer nach einem Baube-
ginn fiir einzelne Abschnitte fragt,
bekommt zu horen: Zu komplex, es
miissen erst Grundstiicke gekauft
oder freigegeben werden, konnen
wir wirklich nicht sagen, das wire

Im unmittelbaren
Einzugsbereich des
Radschnellwegs Ruhr
leben 1,65 Mio.
Menschen, befinden sich
430.000 Arbeitspldtze
und vier Universitaten
mit rund 150.000
Studierenden.

Karola Geif3-Netthdfel, RVR-Direktorin

unserids. Auch eine neue Kosten-
schitzung gibt es nicht, es waren
184 Millionen Euro angesetzt.

slatsache ist, dass fiir Teilstiicke
der Trasse zum Beispiel in Essen
Genehmigungen fehlen und zum
Teil noch kein Baurecht besteht.
Dadurch zieht sich der Bau des RS1
seit Jahren wie Kaugummi“, erklart
Ludger Vortmann, Landessprecher
des ADFC. Der Fahrradclub fordert
Gesetzesdnderungen:  Verfahren
konnten durch den Wegfall von Be-
teiligungs- und Klagemoglichkeiten
beschleunigt werden. ,Vorzeitige
Besitzeinweisungen“ wie bei , eilbe-
diirftigen“ Stralenprojekten wiir-
den es erlauben, schon vor Ab-
schluss eines Enteignungsverfah-
rens zu planen und zu bauen.

Offenbar keine Prioritét

Die jahrelangen Verzogerungen
beim RS1, sagt Vortmann, seien vor
allem zuriickzufiihren auf eine ,feh-
lende Priorisierung von Vorhaben
fiir den Radverkehr® beim Land
und bei den Stéadten. Diese miissten
sich ,klar zum RS1 bekennen und
dabei definieren, bis wann er fertig-
gestellt werden soll“. Das Projekt
werde unter Radfahrenden schon
als ,Radschneckenweg” belédchelt.
Dabei war die Idee des RVR (nach

N~ Teilstiicke erst spiter
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niederlandischem Vorbild) Anstol}
fiir Dutzende Schnellstrecken fiir
Metropolregionen in ganz Deutsch-
land, allein in NRW sind acht ge-
plant. Doch nun wird das Ruhr-
gebiet iiberholt. Der Radschnellweg
von Frankfurt nach Darmstadt (35
Kilometer) ist ein Jahr spéter gestar-
tet und soll im kommenden Som-
mer nutzbar werden.

Andererseits konnen Radler im
Revier bereits vier Teilstrecken mit
17 Kilometern Gesamtlinge nut-

Chemiewerk genutzt

o Bochumer Innenstadt
Die neue Trasse wird noch gepriift, erst dann
wird Richtung Dortmund weitergeplant

o Kreuzviertel
Die GroBe HeimstraBe ist zwar offiziell Teil
des RS1, jedoch nur als FahrradstraBie

0 Anschluss und Teilstrecke
Route der Industriekultur per Rad

zen, wie unsere Ubersichtsgrafik
zeigt - in Gelsenkirchen, Bochum,
Dortmund und auf der ,,Modellstre-
cke“ zwischen Miilheim und dem
Unicampus Essen. Allerdings ist
auch diese noch nicht so ausgebaut,
wie es die ambitionierten Pldne vor-
sehen: vier Meter breit plus zweiein-
halb Meter fiir FuRgénger, baulich
getrennt, durchgehend asphaltiert.
Diesen Standard gab es noch nicht,
als die Strecke gebaut wurde, in vier
Jahren soll sie aufgewertet werden.

Hier ist er‘schon seit 2019 Realitit: der RS1 auf def ‘Rlllhrbriicke

in Miilheim.
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Ruhrgebiet. Miilheim und Gelsen-
kirchen sind mit dem Bau des RS1
gut vorangekommen, doch es hakt
an vielen Stellen - ein Uberblick.

Dortmund

Ein knapper Kilometer im Dort-
munder Ausgehkiez Kreuzviertel ist
seit vergangenem Jahr offiziell als
RS1 befahrbar. Es handelt sich je-
doch nur um eine FahrradstralRe,
dhnlich der Riittenscheider StraRe
in Essen. So soll auch der weitere
Weg durch die City gestaltet werden
- was der Standard bei Platzgriin-
den durchaus vorsieht.

Autos fahren also doch auf dem
RS1 - und zwar mehr als zuvor, kri-
tisiert Werner Blanke vom ADFC
Dortmund, denn auch sie genieRen
die neue Vorfahrt. ,,Der Sinn des
RS1 ist somit aus unserer Sicht kon-
terkariert worden.” Der ADFC for-
dert Nachbesserungen, mindestens
um die Zahl der Autos zu senken.

Hier hakt es bei der Umsetzung

Autos auf dem Radschnellweg, belegte Bahngrundstiicke und neue Streckenfiihrungen - die Planung des RS1 stockt aus vielen Griinden

.Nach der Ubernahme der Pla-
nung durch die Stadt hat sich jahre-
lang auller Willenskundgebungen
nichts getan®, sagt Blanke. Die Krei-
se Hamm und Unna hinkten noch
mehr hinterher. Immerhin hat Dort-
mund im Sommer drei Planer einge-
stellt, wie Blanke anerkennt, das
Team soll laut Stadt wachsen. Das
scheint auch notwendig, denn acht
Jahre nach der Studie werden noch
immer mdgliche Standorte fiir Brii-
cken gepriift. ,,Die bendtigen etwa
zehn Jahre bis zur Umsetzung®, sagt
Blanke, was die Stadt bestitigt.
»Das heif3t also, dass es fraglich ist,
ob ich mit jetzt 69 Jahren die Ge-
samteroffnung des RS1 auf Dort-
munder Stadtgebiet noch radfah-
renderweise miterleben kann.“

Bochum

Bochum hat jiingst erste kurze Teil-
stiicke freigegeben, doch in der In-
nenstadt ist noch viel Detailarbeit

ndétig. Denn einige Grundstiicke der
Bahn konnen nicht fiir den RS1 ge-
nutzt werden, wie es die Machbar-
keitsstudie von 2014 vorsah. Es dau-
erte vier Jahre, bis auffiel, dass hier
Kabelschichte liegen, die nicht ver-
setzt werden konnen, und Oberlei-
tungen stehen, die nicht unterquert
werden diirfen. Weitere vier Jahre
spiter, also heute, ist zwar eine neue
Trasse gefunden, aber wieder muss
mit der Bahn geklért werden, ob die
Grundstiicke genutzt werden kon-
nen. Erst, wenn das feststeht, soll es
Richtung Dortmund weitergehen.
Auch hier fehlt bislang die Basis. Es
muss dann gepriift werden, ob die
Trasse, die man sich vorstellt, iiber-
haupt umsetzbar ist.

Essen

In Essen hakt es ebenfalls. Zum Bei-
spiel hat die Deutsche Bahn 83 na-
gelneue Strommasten beim Bahn-
hof Kray-Nord aufgestellt, genau

auf der Trasse, wo im kommenden
Jahr weitere rund drei Kilometer
RS1 gebaut werden sollen. Ab-
bauen will man die Masten nicht
mehr. Es ist zwar noch Platz fiir den
Radweg daneben, aber nicht mehr
fiir den zugehorigen Gehweg. FuRR-
ginger miissen also kiinftig in Es-
sen-Kray einen Umweg laufen.

Das wohl grote Planungshinder-
nis in Essen ist jedoch ein Bahn-
damm im Eltingviertel nahe der
Uni. Uber den Damm soll einmal
der Radweg verlaufen, doch noch
wird er als Rangiergleis fiir ein Che-
miewerk genutzt. Es muss erst ein
Ersatz her, aber acht Jahre nach
dem Beschluss fiir den RS1 gibt es
noch keinen Plan dafiir. Néchstes
Jahrsoll dieser kommen, doch dann
muss erst genehmigt und gebaut
werden - das Ersatzgleis zunéchst...
Wenn der RS1 Ende des Jahrzehnts
stehen wiirde, heilit es, sei dies der
Idealfall.

Duisburg

Duisburg hatte im vergangenen Jahr
einen guten Grund, noch einmal
komplett umzuplanen. Denn
Moers hatte sich dem Radschnell-
weg angeschlossen, darum hatte
das NRW-Verkehrsministerium der
A40-Briicke {iber den Rhein, die ge-
rade gebaut wird, einen extra brei-
ten Radweg verschafft. Dafiir war
sogar ein Bundesgesetz gedndert
worden. Nun kann die neue Strecke
nordlich durch die Innenstadt ver-
laufen statt weiter siidlich, aber vie-
le Details sind noch unklar - und
damit der Zeitplan. Die Rheinbrii-
cke jedenfalls soll 2026 fertig wer-
den. Die urspriingliche Strecke in
den Stadtteil Hochfeld will nun die
Stadt bauen. 2027 findet hier ein
Teil der Internationalen Gartenaus-
stellung (IGA) statt, bis dahin will
man fertig sein. Dann kénnte man
zumindest vom Rhein bis zum Uni-
campus Essen radeln.
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