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Auf der Grugatrasse ist oft viel los, viele Radfahrer sehen aber denn

och keinen Grund fiir einen Umbau, dr Griin kostet.

VLADIMIR WEGENER/FFS

Stadt verteidigt Verbreiterung der Grugatrasse

Verkehrsdezernentin Simone Raskob hilt an Plinen fest. Viele Radler selbst finden Ausbau unnotig

Frank Stenglein

Umwelt- und Verkehrsdezernentin
Simone Raskob hat die Pliane der
Stadt Essen verteidigt, den Rad-und
FuBweg Grugatrasse zwischen Riit-
tenscheid und Steele stark zu ver-
breitern und dafiir auch 38 Biume
zu féllen und anderes Griin zu ent-
nehmen. ,Die Grugatrasse ist mit
bis zu 7000 Radfahrenden pro Tag
der am stérksten genutzte Radweg
in ganz Essen“, betonte sie auf An-
frage. Es gehe bei den Umbauarbei-
ten nicht zuletzt um eine Erh6hung
der Verkehrssicherheit, um eine
Trennung von Radfahrern und FuR3-
gingern. Sie sei auf der Trasse selbst
héufig unterwegs und habe ,schon
sehr viele Situationen erlebt, bei
denen es eng wurde, und da wurde
auch viel geschimpft“, so Raskob.
Das konnen andere Vielfahrer so
nicht bestdtigen und haben dies
auch in den letzten Tagen in E-Mails
an die Redaktion bekriftigt. Tenor:
Mit etwas Riicksicht komme man
auf der Grugatrasse bereits jetzt je-
derzeit schnell voran, der Ausbau
sei insofern unnétig und tiberdi-
mensioniert. Anwohner hatten die

erneute Diskussion um die Sinnhaf-
tigkeit des fiinf Millionen Euro teu-
ren Projekts angestoBen. Durch
den Bericht iiber die Initiative in
dieser Zeitung scheint vielen inte-
ressierten Biirgern erst jetzt klar ge-
worden zu sein, was die Stadt dort
ab dem kommenden Jahr plant.
Neu ist das indes nicht, vielmehr ist
dariiber auch in der Vergangenheit
schon viel geschrieben worden —
und auch {iber Einzelfille, bei
denen Radfahrer Riicksicht vermis-
sen lieRen.

Raskob glaubt nicht an mehr

Unfallgefahren nach Ausbau

Raskob zufolge gab es bei keinem
vergleichbaren Projekt einen so lan-
gen Vorlauf unter Einbeziehung ver-
schiedenster  Interessengruppen.
,Wir konnten auch die Vertreter des
Naturschutzes einstimmig fiir den
Ausbau gewinnen.“ Dieser koste
zwar einiges Griin, aber es wiirden
weitaus mehr neue Bidume ge-
pflanzt als alte gefallt werden. Weit-
gehend erhalten bleibe auch das
Baumkronen-Dach, das den Rad-
Gehweg iiber weite Strecken wie
ein griines Band wirken ldsst. ,Wir

Ich habe schon
sehr viele Situationen
erlebt, bei denen
es eng wurde,
und da wurde auch
viel geschimpft.

Simone Raskob,
Umwelt- und Verkehrsdezernentin,
ist selbst haufig auf
der Trasse unterwegs.

werden auch in der Bauphase so
schonend wie moglich vorgehen®,
versprach die Dezernentin. Auch
bei der Beleuchtung des Weges ha-
be man einen Kompromiss mit dem
Naturschutz gefunden.

Zu zerstreuen versucht Raskob

auch die Befiirchtung, dass die Ver-
breiterung der Grugatrasse Radfah-
rer psychologisch dazu verleite, ihr
Recht auf schnelleres Fahren exzes-
sivauszuleben und dadurch Unfalle
heraufzubeschwdoren, die es bislang
nicht gab. Sie verwies auf die Tren-
nung mit einer Linie, die Radfah-
rern einen Raum von etwa drei Me-
tern Breite zuweise, nicht mehr als
jetzt, die sie den ganzen Weg benut-
zen diirfen. Sollte das nicht funktio-
nieren, gebe es noch andere bauli-
che Mdglichkeiten, um die Tren-
nung notfalls zu erzwingen.
Raskob zeigte sich verirgert liber
das Anlieger-Ehepaar, das die Dis-
kussion auch mit dem Argument
angestoRBen hatte, man sei im Vor-
feld nicht ausreichend informiert
worden. ,Biirger, die sich bei uns
melden, haben immer eine Antwort
erhalten, oftmals wurde auch ein
Ortstermin mit stddtischen Mit-
arbeitern angeboten.”“ Das Ehepaar
habe dies auch wahrgenommen.
Kritisiert wurde von den Beschwer-
defiihrern allerdings, dass zu die-
sem Zeitpunkt die Entscheidungen
bereits faktisch gefallen waren.
Raskob rdumte ein, die Verbreite-

rung der Grugatrasse gehére zu den
Projekten, die explizit auch mit der
Deutschen Umwelthilfe vereinbart
wurden. Hintergrund: Der Verein
verzichtete wegen der partiell zu ho-
hen Luftbelastung auf eine Klage
gegen die Stadt Essen, als Gegen-
leistung wurde faktisch eine weitrei-
chende Mitsprache bei Vorhaben
eingerdumt, die der Durchsetzung
einer ,Verkehrswende“ dienen sol-
len. Der Verein kontrolliert engma-
schig, ob die Absprachen auch ein-
gehalten werden.

Gleichwohl sei richtig, dass die
technische Verbesserung der Gru-
gatrasse zwischen Riittenscheid
und Miilheim - also in der anderen
Richtung - letztlich noch dringli-
cher wire, raumt Raskob ein. Dort
ist der Weg nicht einmal asphaltiert,
und viele Kritiker verwiesen die
Stadt in Zusammenhang mit den
aktuellen Planen auf dieses Manko.
Der besagte Abschnitt gehore dem
Regionalverband Ruhr, mit dem die
Stadt Essen iibereingekommen sei,
ab 2025 auszubauen, so Raskob.
,Wir haben erst einmal da angefan-
gen, wo wir als Stadt Essen selbst
Eigentiimer sind.




