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Die Industrie hat sich auf die wachsende Beliebtheit von E-Bikes eingestellt. Doch der Verkauf lahmt derzeit.

HENDRIK SCHMIDT/ PA/DPA

Rabattschlacht um Fahrriader

Geringe Nachfrage, volle Lager: Branche bietet Ware zu sehr giinstigen Preisen an

Nina Kugler und Florian Gdrres

Berlin. Klopapier und Hefe, Puzzles
und Haushaltsgeréte: Wihrend Co-
rona und der verschiedenen Lock-
downs waren bestimmte Produkte
besonders gefragt. Eines davon: das
Fahrrad. Oft mussten sich K&ufer
wochen- oder gar monatelang ge-
dulden, ehe sie auf der Warteliste
nach vorn riickten und endlich ein
neues Bike ihr Eigen nennen durf-
ten. Von diesem Trend ist in der
Fahrradbranche nicht mehr viel zu
spiiren.

Eng an eng stehen derzeit Réder
in Fahrradshops. Viele Fahrrader
sind noch Modelle aus dem Vorjahr,
manche sind sogar noch élter. Fahr-
radhédndler locken Kunden mit
Sale-Aktionen und Lagerverkédufen.
Und auch online sieht es nicht an-
ders aus: Nicht selten gibt es Rabat-
te von 30 oder sogar 50 Prozent.

Der Zweirad-IndustrieVerband
(ZIV) als Interessenvertretung der
deutschen Fahrradbranche hat fiir
das Gesamtjahr 2023 noch keine fi-
nalen Zahlen ausgewertet. Auf An-
frage erkldrte ein Pressesprecher:
»Richtig ist allerdings, dass das
Marktumfeld und die Bedingungen
2023 schwierig blieben und wohl
noch eine Weile schwierig bleiben
werden.“ Das zeigt auch eine ZIV-
Zwischenbilanz aus dem Sommer -
und die war alles andere als eupho-
risch. So seien in den ersten fiinf

Monaten des Jahres 2023 rund
830.000 Fahrrider verkauft worden
- ein Riickgang von 20 Prozent im
Vergleich zu den ersten fiinf Mona-
ten des Vorjahres. Und auch bei E-
Bikes sieht es kaum anders aus:
850.000 Stiick wurden von Januar
bis Mai 2023 verkauft — zwolf Pro-
zent weniger als noch 2022.

Die Corona-Pandemie hatte
Fahrrddern einen unvorhersehba-
ren Hype verpasst. Keiner wollte
mehr Bus oder Bahn fahren. Alle
wollten und mussten an die frische
Luft. Die Konsequenz: ein reiflen-
der Absatz. Gleichzeitig waren Lie-
ferketten wegen der Pandemie oft
unterbrochen, Ersatzteile fiir kaput-
te Rédder konnten nicht oder nur
verspatet geliefert werden. Viele
Héindler entschieden sich, ihre Be-
stinde und Bestellungen aufzusto-
cken.

Die Lager waren schlieflich voll
mit alten und neuen Modellen, die
Haindler bereit, diese zu verkaufen —
doch dann brach in der Ukraine der
Krieg aus und in Deutschland folgte
eine Inflation. Fahrrider standen
plotzlich nicht mehr auf dem Ein-
kaufszettel der Deutschen.

Die gesunkene Nachfrage stellt
viele Fahrradhéndler jetzt vor ein
Problem. Denn die Lager sind voll.
Gleichzeitig sind die Wintermona-
te, also die Zeit, in der kaum Fahr-
rad gefahren wird, traditionell die
Monate, in denen mit Rabattaktio-

nen die Rédder der vergangenen Sai-
son giinstiger abgestofen werden.
SchlieRlich braucht es Platz fiir die
neuesten Modelle.

Es braucht Platz im Lager, und
davon konnen Kiufer profitieren
Entsprechend niedrig sind die Prei-
se — und davon konnen Kaufer jetzt
profitieren. Allerdings gehen insbe-
sondere E-Bikes oft trotzdem noch
ins Geld, Spontankéufe sind eher
unwahrscheinlich. Dafiir gibt es
laut ZIV auch keinen Anlass, der
Verband rechnet kurzfristig nicht
mit einer Verbesserung von Markt-
umfeld und Bedingungen.

Wer aber ohnehin iiber ein neues
Rad nachdenkt, sollte nicht zu lan-
ge zogern. , Mittelfristig werden die
Uberbestinde abgebaut sein und
auch die Nachfrage wird wieder an-
ziehen“, sagt der ZIV-Sprecher
unserer Redaktion. Auch die Unter-
nehmen wiirden an Innovationen
arbeiten. Er sagt: ,,Generell gibt es
aus unserer Sicht keinen Grund, an
der weiteren Erfolgsgeschichte des
Fahrrads und E-Bikes zu zweifeln.*

Die Deutschen kaufen und fah-
ren vor allem E-Bikes mehr und
mehr. 2017, so zeigen ZIV-Zahlen,
wurden in Deutschland 3,9 Millio-
nen Fahrriader verkauft, 700.000 da-
von E-Bikes. 2019 waren es 4,3 Mil-
lionen Réder, der Anteil der elektri-
schen betrug 1,4 Millionen. Im Re-
kordjahr 2020 verkauften Handler

fiinf Millionen Fahrridder, davon wa-
ren zwei Millionen E-Bikes. In den
Folgejahren ging der Verkauf von
Fahrradern zwar zuriick (2021 4,7
Millionen und 2022 4,6 Millionen),
der Absatz von E-Bikes jedoch
nicht. 2021 wurden wie schon 2020
zwei Millionen verkauft, 2022 dann
2,2 Millionen.

2022 gab es insgesamt 9,8 Millio-
nen E-Bikes in Deutschland. 5,3
Millionen mehrals 2018. Insgesamt
sind hierzulande 82,8 Millionen
Fahrrdder unterwegs. Seit dem Aus-
bruch der Corona-Pandemie 2019
gab es eine Zunahme um 6,9 Millio-
nen Stiick. Und E-Bikes werden laut
ZIV meist iiber lingere Strecken be-
nutzt als unmotorisierte Réder:
durchschnittlich 1500 bis 2000 Ki-
lometer pro Jahr. Lingst hat sich die
Fahrradindustrie auf die Produk-
tion lukrativer E-Bikes eingestellt.
Dank des hohen E-Bike-Anteils hat
sich der Umsatz der Branche bin-
nen zehn Jahren auf 7.4 Milliarden
Euro fast vervierfacht. Der Trend
zum E-Bike geht quer durch alle Ka-
tegorien. Sportliche Ridder wie Gra-
vel- und Mountainbikes mit Motor
sind gefragt, Lastenrdder ohnehin.
Bei Mountainbikes etwa sind laut
ZIV bereits 90 Prozent der verkauf-
ten Réder elektrifiziert. Der Trend
zu technisch hochwertigen und da-
mit auch teureren Riadern wird ins-
besondere von Dienstrddern ange-
trieben.




