Warum der Gardasee-Radweg |

Micaela Taroni

Rom. Das Projekt, das die Herzen
von [talien-Urlaubern héher schla-
gen lassen diirfte, heilt , Ciclovia
del Garda“: Es soll Radfahrern eine
Tour rund um den Gardasee ermog-
lichen. Die Planer versprechen den
schonsten Radweg der Welt mit
einer Strecke von rund 140 Kilome-
tern - ein Vorhaben mit enormem
wirtschaftlichen und touristischen
Potenzial.

Seit einigen Jahren schon wird an
dem Rundweg gebaut, 2026 soll er
endlich komplett fertig sein. Doch
je weiter die Planung voranschrei-
tet, desto groRer der Widerstand
von Umweltschutz- und Biirgerver-
béanden. Sie wollen den gréfiten See
Italiens, der die Regionen Trentino,
Venetien und Lombardei verbindet,
schiitzen.

Noch sind bei dem GroR3projekt
nicht alle Detailfragen  ge-
klédrt. Denn die Verwirklichung der
»Ciclovia“ — urspriinglich trug das
Vorhaben den Namen ,Garda By
Bike“ - ist mit einigen technischen
Herausforderungen verbunden.

Anschluss an europdische
Radfernrouten geplant

Schwierig gestaltet sich die Realisie-
rung des Projekts vor allem im bergi-
gen Norden des Sees, wo die Fels-
winde iiber dem Wasser steil abfal-
len. Dort gibt es bislang nur verein-
zelt Radwege, die tiber Nebenstra-
Ben verbunden sind. Im Siiden sind
die Strecken indes stdrker ausge-
baut und bieten bessere Vorausset-
zungen. Auch die europdischen
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Kaffeepause am Seeufer: Der Gardasee ist bei Radfahrern als Urlaubsziel beliebt.

Radfernrouten Eurovelo 7 (die
»Sonnenroute“ von Norwegen bis
Malta) und 8 (die ,,Mittelmeerrou-
te“ von Spanien bis Zypern) sollen
an den Garda-Radweg angeschlos-
sen werden.

Was fiir Aktivtouristen reizvoll
Kklingt, ist vielen Einheimischen ein
Dorn im Auge: Erst kiirzlich hat
sich die sogenannte interregionale
Koordinierungsstelle zum Schutz
des Gardasees zusammengeschlos-
sen. Sie versammelt namhafte Um-
weltschutzverbédnde wie WWF Ita-
lia und Legambiente, Planer und
einfache Biirger, die sich gegen das
ehrgeizige Vorhaben wehren.

Eine von ihnen ist Monica Tessa-
rolo, Architektin aus Gardone Ri-
viera. Auf der Plattform change.org
hat sie eine Petition initiiert, mit der
sie die Regierung zur Uberpriifung
des Projekts auffordert. Denn da-
mit, beharrt Tessarolo, seien grof3e
Gefahren fiir die Umwelt verbun-
den. Das Projekt sei ,,nicht nachhal-
tig und vollig unvereinbar mit der
Schonheit der Orte”, so die Aktivis-
tin. Punkt fiir Punkt listen die Mit-
glieder der Koordinierungsstelle die
kritischsten Aspekte des Radwegs

140 Kilometer Strecke sind geplant. Doch Einheimische wehren sich

Am Gardasee
bei Limone sul
Garda gibt es
bereits einen
Teil der Stre-
cke direkt zwi-
schen Wasser
und Felsen.
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auf, der unter anderem auch Stege
iiber den See vorsieht. Diese sollen
im Fels verankert sein, was den Zu-
stand der Hénge in den Augen der
Umweltschiitzer irreversibel verédn-
dern wiirde.

»Es ist, als wiirde man einen Ele-
fanten in einen Porzellanladen stel-
len, die Folgen wiren verheerend”,
stimmt Maurizio Maffi, Sprecher
der Koordinierungsstelle, zu. Die
Hiéngebriicken {iber den See droh-
ten die ,Falesie” - die beriihmten
Felswinde, die die Landschaft des
oberen Teils des Gardasees priagen
- zu ruinieren. ,Angesichts der an-
haltenden Erdrutsche an den Hén-
gen ist aullerdem die Sicherheit des
Weges nicht garantiert, so auch
Maffi.

Umstritten sind auch jene Teile
des Radwegs, die entlang natiirli-
cher Striande oder in der Nahe von
Villen, Hotels und historischen
Garten- und Zitronenplantagen
verlaufen sollen. Im Siiden ginge
durch die Radwege noch mehr
Land verloren. Baume miissten ge-
fallt werden und landwirtschaftli-
che Fldchen weichen, so die diiste-
re Prognose der Kritiker. An eini-
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gen Streckenabschnitten sollten so-
gar Pfihle im See installiert werden,
was das Biotop storen wiirde.

All diese Sorgen hat Maffi dieser
Tage im Senat in Rom vorgestellt.
Im April soll es eine Protestkundge-
bung in Riva del Garda geben. ,Der
Widerstand gegen ,Garda By Bike’
wichst immer mehr®, berichtet
auch der Aktivist Mauro Mazza.
Hoteliers und Tourismusveranstal-
ter, die anfangs den Radweg stark
befiirworteten, hitten inzwischen
begriffen, dass es mehr negative
Auswirkungen als Vorteile gebe.

Mazza selbst zéhlt zu den Vorrei-
tern des Widerstands gegen den
Radweg. Neben der Umwelt ist dem
pensionierten Lehrer noch ein an-
derer Punkt ein Dorn im Auge: ,,Die
gemischte Nutzung des Weges sei-
tens FuRgidngern und Radfahrern
birgt hohe Risiken fiir beide.“ Maz-
za befiirchtet auRerdem eine Uber-
lastung der ohnehin schon viel be-
fahrenen Verkehrsachse Gardesa-
na Occidentale und Orientale, der
Uferstrallen im Osten und Westen
des Sees.

Die hohen Kosten sind ein weite-
rer wunder Punkt: Die 2021 auf 344
Millionen Euro veranschlagten
Ausgaben haben sich inzwischen
auf 1,3 Milliarden Euro vervier-
facht. Dabei werden lediglich 46
Millionen Euro vom Staat zur Ver-
fiigung gestellt. ,Der Rest des Be-
trags muss von den Regionen ge-
zahlt werden®, meint Mazza, ,,und
zwar auf Kosten von Projekten, die
den Biirgern zugutekéimen und we-
sentlich dringender wéren als ein
Radweg.“




